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Umgestaltung der Kreuzung Siemensstralie - B 3;
Errichtung einer Ampelanlage

Anlagen: - Lageplan (Anlage 1)
- Stellungnahme (Anlage 2)

l. Sachverhalt:

Die Verkehrsentwicklungsplanung BUhl des Buro Brilon, Bondzio, Weiser,
Bochum (BBW) aus dem Jahr 2012 hat nachgewiesen, dass die Einmindung
der Siemensstral3e auf die B 3 zu den Hauptverkehrszeiten absolut Uberlastet
ist. Wie der nachstehenden Tabelle zu entnehmen ist, erhalt sie die
schlechteste Qualitatsstufe, ein ,F“(= ungentgend).

KP [ Knotenpunktbezeichnung Bau- und Betriebsform Qsyv vgl. Anlagen
1 B3 / DraisstrafBe Einmindung, LSA C VT-1-VT-4
2 B3 / K3749 (Bosch-Kreuzung) Kreuzung, LSA C VT-5-VT-8
3 B3 / SiemensstraBe Einmlndung, Vorfahrt F VT-9 - VT-11
4 B3 / RheinstraBe (LuK-Kreuzung) Kreuzung, LSA D VT-12-VT-15
5 B3 / Dieselstrae Einmindung, Vorfahrt F VT-16 — VT-18
6 B3 / ErlenstraBe Einmindung, Vorfahrt D VT-19 - VT-21
7 B3 / Rampe L85 EinmUndung, Vorfahrt B VT-22 - VT-24
8 B3 / Untere Strut (BuBmatten-Kreisel) Kreisverkehr A VT-256 - VT-27
10 | L85/ K3748 (WeiBgarber-Kreuzung) Kreuzung, LSA E VT-28 — VT-31

Tabelle 3: Verkehrsqualitat im Analysefall, Nachmittagsspitze (QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs gem. HBS)
Auszug aus Verkehrsentwicklungsplanung Buhl, BBW 2012

Naturlich war die unzureichende Leistungsfahigkeit dieser Kreuzung schon
lange bekannt und es hatte bereits vor der Erstellung des Gutachtens eine
Reihe von Vorstolien der Stadt Buhl gegeben, zusammen mit dem
Regierungsprasidium  Karlsruhe (RP) als StralRenbaulasttrdger eine
Verbesserung der Situation zu erreichen.

Klar war, dass nur die Beampelung der Kreuzung - je nach Ansatz zusammen
mit  baulichen Mallhahmen - eine nachhaltige Verbesserung der
Verkehrsqualitdt bringen wirde. Genau diese Beampelung wurde allerdings
vom RP in der Vergangenheit immer abgelehnt. Begrindet wurde die
Ablehnung mit der Nahe zur Bosch-Kreuzung und der Einfahrt zum
Baubetriebshof des StralRenbauamtes.
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Das Biuro BBW erarbeitete im Rahmen des Verkehrskonzeptes eine neue
Lésung. Uber eine neu zu bauende Verbindung zwischen SiemensstraRe und K
3749 (s. Anlage 1) sollten die Verkehrsstrome uber die ,Bosch-Kreuzung“ auf
die B 3 bzw. von der B 3 in Richtung Weststadt geleitet werden. Die bisherige
Einmindung sollte nur noch die Rechtsabbieger aufnehmen. Nach den ersten
positiven Gesprachen mit den Eigentimern der Grundstiicke, die fur die neue
Stral3e bendtigt werden, stockten die Grundstiicksverhandlungen. Bis heute ist
es nicht gelungen, die notwendigen Flachen fur die Stral3e und die notwendigen
Ersatzparkplatze zu erwerben. Hinzu kommt, dass die Ma3nahme mit Kosten
von rund 550.000 € zu Buche schlagt. Hintergrund ist die Notwendigkeit neben
dem StralRenbau rund 40 Parkplatze zu verlegen.

Von November 2013 bis Mérz 2014 wurde in der Obervogt-Hafelin-Stral3e nahe
der Kreuzung Rheinstral3e ein Regentberlaufbecken gebaut. Daflir war eine
komplette Stral3ensperrung erforderlich. Aus der gesamten Weststadt munden
aber nur zwei StraRen in das weiterfhrende StralRennetz ein: die Obervogt-
Hafelin-Stral3e und die Siemensstrale.

Mit der Sperrung der OVH-StraRe war klar, dass die Verkehrssituation an der
Einmindung Siemensstral3e in die B 3 fiur die Bauzeit nicht mehr beherrschbar
sein wirde.

In Abstimmung mit Regierungsprasidium und LRA wurde daher fur die Bauzeit
die Errichtung einer Ampel an dieser Einmindung genehmigt. Beflrchtet wurde
aber, dass dies den Verkehrsfluss auf der B 3 erheblich beeintrachtigen wirde.
Aus diesem Grund wurde die Situation regelmafig Uberprift und festgestellt,
dass die beflrchteten Beeintrachtigungen auf der B 3 nicht eintraten, obwohl
die optional noch vorgesehene Koordinierung der Anlage mit der Ampel ,Bosch-
Kreuzung® nicht installiert war.

Auf Basis der sehr positiven Erfahrungen mit der Baustellenampel unternahm
die Verwaltung noch einmal einen Vorstol3 beim Regierungsprasidium und dem
zwischenzeitlich fur die Unterhaltung der B 3 zustandigen Landratsamt Rastatt.
Beide Behdrden signalisierten nun ihre Zustimmung.

Bei der Diskussion der Planungsalternativen in der nichtoffentlichen Sitzung des
technischen Ausschuss am 02.10.2015 wurde aus der Mitte des Ausschusses
angeregt, vor einer Entscheidung die Leistungsfahigkeit der Ampelldsung durch
das Biiro BBW prufen zu lassen.

Diese Uberprufung liegt zwischenzeitlich vor (s. Anlage 2).

Das Bluro BBW kommt zu dem Schluss, dass die Signalisierung des
Knotenpunktes problemlos mdglich ist. Damit wird in der Prognose 2025 die
Qualitatsstufe D erreicht. Das entspricht der Einstufung der grof3en Kreuzungen
an der B 3. Auch die ergdnzend durchgefilhrte mikroskopische
Verkehrsflusssimulation bestatigt laut BBW die Leistungsfahigkeit der Anlage.
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Die von BBW erarbeitete Losung der Anbindung an die K 3749 wirde allerdings
fur die aus der SiemensstralRe ausfahrenden Fahrzeuge eine noch hohere
Qualitatsstufe ergeben (C und A)

KP | Knotenpunktbezeichnung Bau- und Betriebsform Qsyv vgl. Anlagen
1 B3 / DraisstraBe Einmiindung, LSA C VT-78 - VT-81
2 B3 / K3749 (Bosch-Kreuzung) Kreuzung, LSA F VT-82 - VT-85

mit optimierter LSA D VT-86 — VT-87
mit Ausbau D VT-88 — VT-90
2a | K3749/ Anbindung GE Il Std Einmindung, Vorfahrt R (C VT-91 - VT-93
3 B3 / SiemensstraBe Einmindung, Vorfahrt 2 A VT-94 — VT-96
4 B3 / RheinstraBe (LuK-Kreuzung) Kreuzung, LSA F VT-97 — VT-100
mit optimierter LSA D VT-101 - VT-102
mit Ausbau D VT-103 - VT-105
5 | B3/ DieselstraBe Einmiindung, LSA D VT-106 — VT-108
6 |B3/Erlenstrake Einmandung, Vorfahrt ¥ B VT-109 - VT-111
7 B3 / Rampe L85 Einmindung, Vorfahrt D VT-112 - VT-114
8 B3 / Untere Strut (BuBmatten-Kreisel) Kreisverkehr A VT-115-VT-117

10 | L85/ K3748 (WeiBgarber-Kreuzung) Kreuzung, LSA F VT-118 - VT-121

mit Ausbau D VT-122 - VT-124

Tabelle 6: Verkehrsqualitdt im Planfall P1 (QSV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs gemafi HBS)
R Neubau
2. nur Jrechts-herein® / rechts-heraus”

¥ nur wegflihrende EinbahnstraBe

Auszug aus Verkehrsentwicklungsplanung Buhl, BBW 2012

Aus Sicht der Verwaltung ist in Hinblick auf die hohen Investitionskosten und
die Probleme mit dem Grunderwerb eine Ampelldsung zu bevorzugen. Fur die
Ampelanlage selber liegen die Investitionskosten bei 35.000 € inkl.
Fundamenten und Verkabelung sowie den Kosten fur den Fachingenieur.
Zusatzlich notwendig ist die Aufweitung der Ausfahrt aus der Siemensstral3e
auf zwei Fahrspuren (getrennte Rechts- und Linksabbieger). Die Mal3hahmen
kann ohne Probleme durch eine Reduzierung der Breite der Mittelinsel
umgesetzt werden. Die Kosten hierfur liegen bei rund 25.000 €. Damit betragen
die gesamten Investitionskosten 60.000 €. Fur die laufenden Kosten sind
jahrlich 4.000 € anzusetzen.

Die Randbedingungen fur die Signalisierung sind mit dem LRA Rastatt geklart,
so dass die Umsetzung unmittelbar in die Wege geleitet werden kann.
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Die Mittel stehen als Restmittel aus 2014 unter der FiPo 154105102882

~Siemensstralle, Verbindung zur K 3749% zur Verfigung.

Il. Beschlussvorschlag:

Der

Gemeinderat beauftragt die Verwaltung mit der
Ampelanlage an der Einmindung SiemensstralRe/K3749

Errichtung einer
inkl. der dafur

notwendigen Umbauarbeiten an der Kreuzung gemal3 Vorgabe des Biiro BBW.

Beratungsergebnis Abstimmung/Wahl

laut Beschluss-
vorschlag

Abweichender
Beschluss

Ja

Nein

Enthalten
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