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Anlage

Auszug aus der fachgutachterlichen Einschiatzung der Firma GMA:

2.2  Sortimentsstruktur des Fahrradfachmarktes

Der geplante Fahrradfachmarkt wird im Wesentlichen das fiir einen Fachmarkt typische Sortiment ab-
decken, wobei der Verkaufsflichenschwerpunkt eindeutig auf das Kernsortiment, d. h. Fahrrider, E-
Bikes, Fahrradanhanger, Kindersitze, Ersatzteile entfallt; dariiber hinaus werden die gangigen Rand-
sortimente, darunter Zubehar fiir Fahrrad und E-Bike (u. a. Griffe, Lenker, Pedale, Sittel) sowie spezi-
elle Radsportbekleidung (u. a. Trikots, Fahrradhosen, Fahrradschuhe, Helme) angeboten.

GemaR Regionalplan der Region Mittierer Oberrhein ist das Kernsortiment des geplanten Einzelhan-
delsvorhabens als nicht zentrenrelevantes Sortiment einzustufen.

Als nichtzentrenrelevant sind solche Sortimente anzusehen, die nicht oder nur in geringem Umfang
In Innenstidten vertreten sind und infolge fehlender oder nur geringer Frequenzwirkung fiir das in-
nerstidtische Angebotsspektrum kaum Synergieeffekte hervorrufen wiirden. Es handelt sich dabei
meist um volumindse, schwere oder sperrige Giter, die i. d. R, von Pkw-Kunden nachgefragt werden.
Hieraus resultiert ein groRer Flachenbedarf, ein hoher Anspruch an die Verkehrsgunst und ein mag-
lichst niedriges Mietkostenniveau des Standortes, so dass diese Fachmirkte in zentralen Lagen meist
gar nicht errichtet werden kdnnen. Eine Ansiedlung solcher Anbieter auBerhalb zentraler Lagen ist
haufig nicht nur betriebswirtschaftlich sinnvoll sondern auch aus stadtebaulichen Sicht gewlinscht.

Aufgrund der oben dargestellten Entwicklungen ist das Sortiment Fahrrader und E-Bikes nicht mehr
als zentrenrelevantes Sortiment einzustufen, da das Warenangebot ganz uberwiegend groRteilig und
sperrig ist (E-Bikes und Lastenrdder auch sehr schwer)®, Zudem handelt es sich um Spezialartikel, die
nicht zum taglichen Bedarf gehren und die in der Regel weder als fuBlaufige Besorgung noch als
Kopplungskauf erworben werden. Insofern tragen sie auch nur wenig zur Attraktivitat einer Innenstadt
bei. Der Vertrieb erfolgt mittlerweile Oberwiegend iber grofere Fachhéndler, die groRere und deut-
lich kostengiinstigere Ausstellungs- und Werkstattflchen bendtigen, als in Haupteinkaufsiagen Obli-
cherweise verfigbar sind.

Auch die weiteren fachmarkttypischen Randsortimente (Komponenten- und Zubehdr fiir Fahrrader
und E-Bikes, Radbekleidung) sind als nichtzentrenrelevant einzustufen, dasie in enger Verbindung zum
Kernsortiment Fahrrader stehen und in Ihrer Funktion speziell auf den Radfahrer zugeschnitten sind.

Durch die Funktionalitat und besondere Beschaffenheit finden diese Artikel im Alltag abseits des Rad-
sports keine Verwendung.

Demzufolge ergibt sich bei der Standortwahl ein Abwiagungsspielraum fiir den geplanten Fachmarkt
for Fahrradern. Dieser ist auch an einem dezentralen Standort denkbar, um die notwandige Angebots-
erganzung mit groBteiligen, sperrigen Einzethandelsgiitern zu ermiglichen.

Quelle: Baden-Wilrttembergischer Industrie- und Handelskammertag: Struktur- und Marktdaten des Ein-
zelhandels 2018 / 2019 Baden-Wrttemberg.

Das Zentrenkonzept der Stadt Biihi von 2011, hat diese Entwicklungen nach nicht aufgenommen und wire
gaf. anzupassen.



