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Entwurf zum Larmaktionsplan der Stadt Bihl.
Sehr geehrte Damen und Herren,

die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG bevollméachtigtes
Unternehmen, (ibersendet Ihnen hiermit folgende Stellungnahme als Trager 6ffentlicher
Belange zu o.g. Larmaktionsplan.

Fiir den o0.g. Entwurf zum Larmaktionsplan Buhl bestehen aus immobilienwirtschaftlicher -
Sicht hinsichtlich der T6B Belange folgende Anmerkungen.

Durch Biihl verlduft die stark frequentierte Rheintalbahn mit den Strecken:

4000 Mannheim Hbf - Basel - Konstanz und 4280 Karlsruhe - Basel.

Hierbei handelt es sich um planfestgestellte Haupteisenbahnstrecken des Bundes.
Bestandsstrecken unterliegen nicht der Verkehrslarmschutzverordnung und von daher
besteht - anders als bei Neu- und Ausbaustrecken - kein rechtlicher Anspruch auf
Larmschutz.

Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiir die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit
MaRnahmen in Bundeshoheit zusténdig.

Fiir Bestandstrecken gibt es das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes. In diesem
Programm ist Bihl derzeit nicht enthalten, da bereits im Zuge des viergleisigen Aushaus der
Rheintalbahn umfangreiche aktive Schallschutzmafnahmen (Larmschutzwénde) und
passiver Schallschutz (Larmschutzfenster) realisiert wurden.

Unabhingig vom freiwilligen Larmsanierungsprogramm des Bundes arbeitet die Deutsche
Bahn gemeinsam mit dem Bund und der Industrie seit Jahren besténdig und erfolgreich
daran, den Larm an besonders belasteten Schienenstrecken bundesweit Schritt fiir Schritt
weiter zu vertingern.
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Hier mochten wir folgende MaRnahmen hervorzuheben:

e Fliisterbremse:

Seit 2020 ist die gesamte Giiterwagenflotte von DB Cargo in Deutschland mit
Fliisterbremsen unterwegs. Hierdurch wurde der Giiterzugverkehrslarm im Laufe der letzten
Jahre erheblich reduziert. Durch die ehemals verwendeten Grauguss-Klotzbremsen wurden
die Radlaufflachen aufgeraut. Dies verursachte einen GroRteil des Schienenverkehrslarms
aus dem Giiterverkehr. Die neuien Verbundstoffbremssohlen, sogenannte ,Fliisterbremsen®,
reduzieren das Vorbeifahrgerdusch von Giiterziigen um etwa 10 dB(A), was einer gefiihlten
Halbierung des Larms entspricht.

e Weitere Gerduschminderungen an Schienenfahrzeugen:

Gemeinsam mit dem Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und

der Industrie untersucht die DB AG weitere mogliche Innovationen zum Schallschutz und
deren Umsetzung an Schienenfahrzeugen. Die bereits am 28.05.2021 verschickte
Stellungnahme ist weiterhin aktuell und als Anlage diesem Schreiben belgefugt

Mit freundlichen GriiRen
Deutsche Bahn AG

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Fur den Schienenlarm (Larmaktionsplan Bahn) ist das
Eisenbahnbundesamt zustandig.
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Beteiligung der Behdrden und sonstigen Tréager 6ffentlicher Belange
lhr Schreiben vom 29.07.2021

Sehr geehrter

wir nehmen Bezug auf das 0.g. Schreiben, mit dem das Regierungsprasidium Karls-
ruhe als héhere Strallenverkehrsbehdrde am Verfahren zur Aufstellung des Larmakti-
onsplans der Stadt Biihl beteiligt wird und bedanken uns fur die gewabhrte Fristverlan-
gerung bis zum 22.10.2021. Zum Entwurf des Larmaktionsplans vom 21.07.2021
nehmen wir wie folgt Stellung.

Fur die Prufung und Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen Manahmen wie Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen oder Verkehrsverboten ist die Stadt Buhl, Straenver-
kehrsbehorde, zusténdig. StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor
Larm und Abgasen bedurfen zusatzlich der Zustimmung der héheren Stral3enver-
kehrsbehérde (vgl. VWV-StVO zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e, V, wobei der Zustim-
mungsvorbehalt geméaR der VwV-IM-StVO in Baden-Wirttemberg auf die Regie-
rungsprasidien delegiert ist). '

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverboten ist nicht
in die freie Disposition der Behorden gesteilt. Vielmehr ist es erforderlich, dass die

rechtlichen Voraussetzungen fiir solche MalRnahmen gegeben sind. Beim Schutz vor
Stralenlarm ist dies vor allem dann der Fall, wenn der Larm Ausmafe angenommen
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hat, die jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs
als ortsiiblich hinzunehmen ist. Dies ist — unabhéingig vom Gebietstyp nach Baunut-
zungsverordnung - regelmaRig gegeben, wenn die vom StraRenverkehr herriihrenden
Beurteilungspegel (RLS-90) von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts iiberschritten
sind (Orientierungswerte der Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche Manahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor L&rm - Larmschutz-Richtlinien StV -).

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob eine Gefahren-
lage gem. § 45 Abs. 9 S. 3 StVO gegeben ist, die eine Verkehrsbeschrankung recht-
fertigt, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Wer-
den die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte iiberschrit-
ten, haben die Larmbetroffenen regelméRig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung Uber eine verkehrsbeschréankende Malnahme (VGH Baden-Wiirttem-
berg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). So regelt auch der ,Kooperationserlass-Larmakti-
onsplanung*“ des Ministeriums fir Verkehr vom 29. Oktober 2018 (Az. 4-8826.15/75)
im Kern, dass bei einer Uberschreitung der gebietsspezifischen Larmvorsorgewerte
aus der 16. BImSchV das Anordnungsermessen eréffnet wird und bei der Ermes-
sensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung besonders zu beriicksichtigen ist,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in
der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Im Ergebnis gibt es einen Ermes-
sensspielraum ab Uberschreiten der Grenzwerte der 16. BImSchV bis zu den Orien-
tierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV. Dabei besagt der Kooperationserlass
nicht, dass sich bei einer Uberschreitung der vom VGH genannten Orientierungs-
werte von 65/55 dB(A) das Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten und zur An-
ordnung von straRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen verdichtet. Es muss vielmehr
eine Abwégung durch die Gemeinde erfolgen. Rechtsfehlerhaft ist die Abwigung ei-
ner Gemeinde u.a. dann, wenn die Anhérung der zustindigen Verkehrsbehérde un-
terblieben ist oder lediglich auf einem Gemeinderatsbeschluss fut. Uber den Orien-
tierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV ist das Ermessen eingeschrankt in
Richtung eines Einschreitens im Regelfall.

Fur die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen aus Griinden des L&arm-
schutzes in Betracht kommen, stellen die Larmschutz-Richtlinien StV eine Orientie-
rungshilfe dar. Diese enthalten grundsatzliche Wertungen, lassen aber auch andere
Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Bei der Festlegung verkehrshe-



schrankender MaRBnahmen in Larmaktionspldnen sind die in den Richtlinien genann-
ten Kriterien in den Abwégungsprozess einzubeziehen und entsprechend zu bewer-
ten.

Bei stralenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen sind unabhingig vom Ge-
bietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Beriicksichtigung eines bereits vor-
handenen Larmschutzes folgende Werte (RLS-90) zu beachten:

e 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
¢ in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A)

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Laérmpegeln Uber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erhebli-
chen Larmbeeintrachtigungen oberhalb der 0.g. Werte kann von verkehrsrechtlichen
MaBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Riicksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (z.B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung)
qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.

Nach dem ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung” sind bei straenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen die ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-90“ mafRge-
bend fiir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immission-
sortes. Nach der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stra-
Ren —VBUS-* ermittelte Pegelwerte an den Gebauden sind durch Ab- und Zuschlage
mit den nach RLS-90 ermittelten Werten zu vergleichen, wobei die Nachtwerte iden-
tisch sind, solange sich keine Signalaniagen im Umfeld befinden. Dagegen ist der
Loen-Wert nach VBUS mit den im Kooperationserlass genannten Abschldgen und un-
ter Berlicksichtigung vorhandener Signalanlagen in den Tagwert nach RLS-90 umzu-
rechnen. Néhere Einzelheiten zur vereinfachten Umrechnung der Larmpegelwerte
kénnen dem ,Kooperationserlass Larmaktionsplanung enthommen werden. Die
Larmberechnungen mussen auch etwaige bereits bestehende Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und Minderungen aufgrund larmoptimierter StraBenbelage beriicksich-
tigen. Neben den geforderten Larmwerten besteht eine weitere Voraussetzung fiir die
Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden darin,
dass die Beurteilungspegel fur eine deutliche Zahl von Betroffenen tiber den genann-
ten Werten liegen; wenige Betroffenheiten reichen fiir straRenverkehrsrechtliche Maf-
nahmen nicht aus.

Die fiir die MaRnahmenabwagung maRgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhan-
gig. Relevante Gesichtspunkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die
Belange des flieBenden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf
den Fu3- und den Radverkehr, anstehende straRenbauliche MaRnahmen zur Larm-
minderung, mildere Mittel wie eine geénderte Verkehrsfilhrung, Anpassungsbedarf
bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle), in Gebieten mit Luftreinhalteplédnen Auswirkun-
gen auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung haufiger Wechsel der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit in Ortsdurchfahrten kénnen zwischen MaRnahmenbereichen Liicken-
schliisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen. Die StraRenverkehrsbehérde hat bei
der Prifung, ob und ggfls. welche Beschrénkungen méglich sind, auch die sonstigen
Belange wie Verkehrssicherheit, Verkehrsfunktion, Leistungsfahigkeit sowie mégliche
Verdrangungseffekte in ruhige Bereiche zu bedenken. In die Beurteilung soliten vor
einer Entscheidung auch — wie bei allen straBenverkehrsrechtlichen Sachverhalten —
die Stellungnahmen des StraRBenbaulasttrédgers und der Polizei einbezogen werden.
Danach kann die Zustimmung des Regierungsprasidiums zu dann noch beabsichtig-
ten MaBnahmen eingeholt werden. Um die Wirksamkeit beschlossener Manahmen
nachhaltig zu unterstiitzen, sollte flankierend eine entsprechende Verkehrsiiberwa-
chung konzipiert werden.

Die Larmaktionsplanung der Stadt Buihl sieht folgende, das Regierungsprasidiums als
héhere Strallenverkehrsbehorde betreffenden Manahmen zur LArmminderung vor:

5.1 Kurzfristig umsetzbare MaRnahmen (< 2 Jahre)

M 1 k: L 83 Ortsdurchfahrt Altschweier — Temporeduzierung
M 1a k Abschnitt zw. Edith-Stein-Strafe 7 u. KV Mattenmiihle auf 50 km/h

M 1b k Abschnitt zw. KV Mattenmiihle u. Ortsende Richtung Osten auf 30 km/h

M 2 k: K 3763 Vimbucher StraRe — Temporeduzierung auf 30 km/h
Abschnitt zw. Seemattenstrafe u. Vimbucher Strale 15

M 3 k: K 3764 HauptstraBe — Temporeduzierung auf 30 km/h
Abschnitt zw. KV Rheinstrae u. Friedrich-Ebert-Strafle




M 4 k: Rheinstrae — Temporeduzierung auf 30 km/h
Abschnitt zw. KV Hauptstrafle u. Bahnstrecke

M 5 k: 3764 BiihlertalstraBe — Temporeduzierung auf 30 km/h
Abschnitt zw. GrabenstraBe u. Biihlertalstrafe 48

5.2 Kurz-/mittelfristig umsetzbare Manahmen (<2-5 Jahre)

MaBnahmenpaket: K 3764 HauptstraRe siidl. Biihlertalstrale im Rahmen der ge-

planten Neugestaltung
M 1a km: Temporeduzierung auf 30 km/h

Die hohere StraRenverkehrsbehorde ist bereit und willens, den nach Fachrecht zulés-
sigen Verkehrsbeschrankungen zuzustimmen. Voraussetzung hierbei ist neben einer
groRen Anzahl Larmbetroffener in den betroffenen Streckenabschnitten der rechneri-
sche Nachweis der mafRgeblichen Richtwertiiberschreitungen. Nach den im Rahmen
der Anhdrung vorgelegten Unterlagen (Anlage 3 — Ldrmanalyse nach den Berech-
nungsvorschriften der RLS 90) dokumentierten Larmwerte sind in den genannten Be-
reichen L&rmschwerpunkte mit zahlreichen Larmbetroffenen vorhanden, die Grund-
lage fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sein kénnen. Welche
MaRnahmen letztlich zustimmungsfahig sind und von der Straenverkehrsbehérde
getroffen werden kdnnen, insbesondere die Festlegung der konkreten Beschrén-
kungsbereiche, ist im Rahmen des Zustimmungsverfahrens im Einzelnen abzustim-
men.

Hinsichtlich der im Bericht enthaltenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h
(M 1a k: L 83 Ortsdurchfahrt Altschweier, Abschnitt zw. Edit-Stein-Str. 7 u. KV
Mattenmiihle) weisen wir darauf hin, dass nach den Larmschutz-Richtlinien-StV (Ziff.
2.3) durch straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen der Beurteilungspegel unter den
Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt
werden soll, wobei schon ab einer berechneten Differenz von 2,1 dB(A) straRenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen geeignet sein kénnen. Der Umstand, dass bei einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h generell von einer Pegelminderung um
(aufgerundet) 3 dB(A) ausgegangen werden kann, l&sst sich nicht ohne Weiteres auf
andere Geschwindigkeitsbereiche tibertragen. Unter Ziff. 5.1 ist ausgefithrt und in Anl.

5.1 ist dargetellt, dass die zu erwartende Pegelminderung der MaRnahme bis zu 4 dB
betragt.

Zur Bindungswirkung bei Hauptverkehrsstrafen i.S.v. § 47b Nr. 3 BImSchG geben
wir folgende Hinweise:

Eine Bindungswirkung von in Larmaktionsplénen festgelegten MaRnahmen an Stra-
Ben besteht bei Hauptverkehrsstralen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Hiernach
ist eine HauptverkehrsstraBe eine BundesfernstraRRe, Landesstrae oder auch sons-
tige grenziiberschreitende StraRe, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr. Unabhangig von der Klassifizierung einer
Stralle, d.h. auch bei KreisstraBen und GemeindestraRen, ist bei einem Verkehrsauf-
kommen von Gber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr aufgrund des hohen Ver-
kehrsaufkommens in der Regel davon auszugehen, dass es sich um StralRen von re-
gionaler Bedeutung handelt. Es handelt sich demnach ebenfalls um Hauptverkehrs-
stralBen gem. § 47b Nr. 3 BImSchG, was eine Auslegung u.a. anhand von Art. 3 lit. A
der EU-Richtlinie 2002/49/EG (,Umgebungslarmrichtlinie“) ergibt. MaBnahmen, die
rechtsfehlerfrei in einem Larmaktionsplan festgelegt wurden, entfalten demnach auch
fur diese Stra3en eine Bindungswirkung gegentiber den fiir die Umsetzung der MaRk-
nahme zusténdigen Fachbehdorden, bei stralenverkehrsrechtlichen Manahmen den
Stralenverkehrsbehérden. Voraussetzung ist nicht, dass die betreffenden StraRenab-
schnitte Teil der Laérmkartierung der LUBW nach § 47¢ BImSchG sind. Es ist ausrei-
chend, dass im Rahmen der Larmaktionsplanung seitens der Gemeinde Larmberech-
nungen fur den jeweiligen Streckenabschnitt ergénzt werden. Straken mit einem Ver-
kehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr oder weniger sind keine
HauptverkehrsstralRen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche StraRen in
Larmaktionspléne einbezogen, obliegt die Ermessensausiibung bei hierauf abzielen-
den MaRnahmen der zusténdigen Fachbehérde, die unter besonderer Wiirdigung der
Ausfiihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen hat. Bei stralenverkehrsrechtlichen
MaRnahmen sind dies die StraBenverkehrsbehérden. Die Anordnung unterliegt dem
Zustimmungsvorbehalt der héheren Stralenverkehrsbehérde. Das bedeutet, dass die
hohere StraRenverkehrsbehdrde bei StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von we-
niger als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht ge-
bunden ist, sich die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch
zu eigen machen kann. Die Fachbehérden sind hierbei grundsétzlich an die ermes-
senslenkenden Verwaltungsvorschriften gebunden.



Da § 47 d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG keine eigene Rechtsgrundlage fir die
Anordnung von Larmminderungsmafnahmen darstelit, kénnen nur solche MaBnah-
men umgesetzt werden, die nach Fachrecht zuléssig sind und rechtsfehlerfrei in ei-
nen Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Daher halten wir es fiir erforderlich, die
oben aufgefithrten Hinweise vor Aufnahme in den Larmaktionsplan zu beriicksichti-
gen und nur solche verkehrsrechtlichen MaBnahmen aufzunehmen, die nach Fach-
recht zulassig sind.

Bauliche LarmsanierungsmaBnahmen:

Im Bereich der Stadt Biihl ist das Referat 45 (Regionales Mobilititsmanagement,
Sachgebiet Verkehr-Umwelt-Klima) des Regierungsprasidiums Karlsruhe zusténdig
fiir die Umsetzung von baulichen Larmsanierungsmanahmen an der Bundesstrale
B 3 sowie an den Landesstraflen L 83, L 84 und L 85. Zu den einzeln aufgefiihrten,
die Straenbauverwaltung betreffenden baulichen MafRnahmen im Larmaktionsplan
wird wie folgt Stellung genommen.

Da nur Buhl-Altschweier die passiven LarmschutzmaBnahmen in Anspruch genom-
men hat, kdnnten alle anderen Stadtteile sich noch am passiven Lédrmschutzpro-
gramm beteiligen.

Zur Férderung von passiven SchallschutzmaRnahmen an Gebduden mit Uberschrei-
tung der Auslésewerte der Larmsanierung:

Mit der Férderung von passiven SchalischutzmalRnahmen an besonders betroffenen
Gebéuden ist das Regierungsprasidium Karlsruhe grundsétzlich einverstanden. Ei-
gentlimer von Gebauden an Bundes- und Landesstra3en, fiir die nach der RLS 19
eine Uberschreitung der Auslésewerte der Larmsanierung berechnet wurde, haben
die Méglichkeit beim Regierungsprésidium Karlsruhe einen Antrag auf Zuschuss zu
passiven LarmschutzmaBnahmen zu stellen. Voraussetzung fiir die Gewahrung eines

Zuschusses ist daneben, dass das betreffende Gebaude vor dem 01.04.1974 (Inkraft--

treten des Bundesimmissionsschutzgesetzes) errichtet wurde oder zumindest die Vo-
raussetzung fir das Gebéude in Form eines rechtskraftigen Bebauungsplanes zu die-
sem Zeitpunkt schon geschaffen war. AuRerdem duirfen fur das betreffende Gebaude

in der Vergangenheit nicht bereits schon einmal Zuschiisse zu Larmschutzma®nah-
men gezahlt worden sein. Im Gewahrungsfall betragt der Zuschuss 75% der Gesamt-
kosten fir die notwendigen LarmschutzmaRnahmen.

Zum Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in der Ortsdurchfahrt Altschweier L83
und der L85 Vimbuch:

Erhaltungsmafnahmen an LandesstraRen werden in Abhangigkeit ihres baulichen
Zustands entsprechend einer landesweiten Dringlichkeitsliste durchgefiihrt. In dieser
Liste sind die Ortsdurchfahrt Altschweier und Vimbuch — Bereich Neukritt nicht als zur
Erhaltung anstehend aufgefihrt. Ein Austausch des Fahrbahnbelags kann daher erst
langfristig erfolgen. Erst im Rahmen einer anstehenden Fahrbahnsanierung kann
auch eine abschlieBende Aussage dariiber getroffen werden, ob der StraRenabschnitt
sich fir den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags eignet.

Zum Bau einer Ortsumfahrung: _

Wir weisen Sie darauf hin, dass durch das Instrument des Larmaktionsplans kein
StraBénbauyorhaben ausgeldst werden kann. Far die Umsetzung eines solchen Vor-
habens ist die vorherige Aufnahme desselben in den Bundesverkehrswegeplan von
Néten. In der Priorisierung des aktuellen Bundesverkehrswegeplans wurde die MaR-
nahme Ortsumgehung L83 OU Buihl-Vimbuch in die Kategorie weiterer Bedarf einsor-
tiert. Mit der Planung der Ortsumfahrung kann erst begonnen werden, wenn héher
priorisierte Mafinahmen abgearbeitet sind. Mit einer Aufnahme der Planung kann da-
her erst langfristig gerechnet werden.

Mit freundlichen Grufzen



Stellungnahme der Verwaltung

Die allgemeinen Hinweise zur Bewertung der
vorgeschlagenen verkehrsrechtlichen Malinahmen
werden zur Kenntnis genommen.

Das prinzipielle Einverstandnis zur Forderung passiver
SchallschutzmalRnahmen wird begrifit.

Im Bereich Vimbuch ,Neukritt® ist die MalRnahme nicht
unter Unterhaltung sondern im Rahmen der Uberplanung
zum vierspurigen Ausbau der L85 im Bereich der Auffahrt
zur BAB 5 bis Ende Rémerwall aufgenommen. Hierbei ist
der Larmschutz hinsichtlich des Fahrbahnbelages bereits
aufgenommen und berlcksichtigt. Die Malinahme ist
2023/24 geplant.

Die Anregung zur Mal3Bnahme ,Austausch Fahrbahnbelag®
in Altschweier soll als Mittelfristige Mal3hahme > 2 Jahre
beibehalten werden, um zu gewahrleisten, dass dies bei
der nachsten Deckensanierung bertcksichtigt wird.

Die Hinweise zum Bau der Ortsumfahrung werden zur
Kenntnis genommen.
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Entwurf zum Larmaktionsplan der Stadt Biihl, Fortschreibung

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir lhr Schreiben vom 30.07.2021 und die Gelegenheit, zum Entwurf des
Larmaktionsplans eine Stellungnahme abzugeben.

Die geplanten kurz, mittel- und langfristigen Malnahmen stehen den Zielen und Grunds-
atzen des Regionalplans Mittlerer Oberrhein 2003 nicht entgegen. Fir die mit-
tellangfristige MaBnahme mit der Ifd. Nr. 3 ml ,K 3763 neue Verbindung B 3 / L 85 wer-
den wir im Rahmen des Planungsverfahrens bei Planungsbeginn eine gesonderte Stel-
lungnahme abgeben.

Wir wiinschen bei der Weiterentwicklung und anschlieBenden Umsetzung des Larmakti-
onsplans viel Erfolg.

Mit freundlichen GriiRen

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Regionalverband Mmlerer Oberrhein Korperschaﬂ des offentlichen Rechts HAUS DER REGION Baumelsterstraﬂe 2 76137 Karlsruhe
Telefon 0721 35502-0 Telefax 0721 35502-22 www.regi e.de -karlsruhe.de
Sparkasse Karisruhe |IBAN: DE 10 6605 0101 0009 4034 60 B!C KARSDEGG

(i};é Handelsverband Stidbaden e.V. - Postfach 473 . 79004 Freiburg

Handelsverband

Stadt Bihl

Friedrichstrale 6
77815 Bihl

14.10.2021

Larmaktionsplan
Hier: Stellungnahme im Rahmen der Anhérung

Sehr geehrter Herr

besten Dank fiir die Beteiligung. Im zentralen Bereich der HauptstraRe konnte
aus unserer Sicht durch das Tempo 20 bereits eine Larmreduzierung erreicht
werden, aber auf der anderen Seite hat diese MalRnahme dazu gefiihrt, dass
die Innenstadt weiter anfahrbar blieb, was von den Gewerbetreibenden sehr
begriRt wurde. Die jetzt geplanten Malknahmen schlieen im sidlichen und
nordlichen Bereich an mit einem Tempo 30 Bereichan. Zusatziich wird im
Ortsteil Altschweier eine Temporeduzierung auf Tempo 50 bzw. auf Tempo
30 und in der Vimbucher Strale Tempo 30 vorgeschlagen. Besonders unter-
stitzen wollen wir die Uberlegungen zu einem Belagaustausch mit einem
larmoptimierten Asphalt.

Der stationére Einzelhandel ist durch den stetig steigenden Onlinehandel be-
sonders auch wahrend der Coronapandemie in einem groRRen Transformati-
onsprozess. Der Kunde von heute hat vom Onlinehandel mitgenommen, dass
alles einfach und bequem gehen muss. Dies gilt natlrlich auch fiir die Erreich-
barkeit und das Parken fiir den stationéren Handel. Alles, was der Kunde als
unbequem empfindet, wird dazu filhren, dass es nur zu einer Umlenkung in
einen anderen Einkaufsstandort bzw. ins Netz kommt. Gerade der Onlinehan-
del verursacht durch die Logistik mit den Kleintransportern zunehmend Larm
und Umweltbelastung.

Aus dem vorher Gesagten sind bauliche MaBnahmen zur Larmreduzierung
zu favorisieren. Temporeduzierungen, die zu Staus fiihren, belasten die Er-
reichbarkeit der Innenstadt und den Einzelhandel. Zudem dirfte der Trend zur
E-Mobilitét zusatzlich zu einer Reduzierung des Larmpegels fiihren.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Entwurf zum Lirmaktionsplan der Stadt Bihl, Fortschreibung, auf Grundiage der Umgebungs-
ldrmrichtlinie, Richtlinie 2002/49/EG des EU des EU-Parlaments und des Rates iiber die Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungslirm; .
Stellungnahme zur Benachrichtigung der Behdrden, benachbarten Gemeinden und Trager
Sffentlicher Belange von der 6ffentlichen Auslegung des Entwurfs

Ihre Nachricht vom 29.07.21, lhr Zeichen

Sehr geehrte Damen und Herren,

der KVV dankt der Stadt Buhl fir die im Voraus erfolgte Einbeziehung der Belange des OPNV bei der
Aufstellung des Lérmaktionsplanes, sowie der Berticksichtigung der abgegebenen Vorabeinschitzung
im Entwurf des Dokumentes. Gerne nimmt der KVV wie folgt Stellung zum Entwurf des Larmaktions-
planes der Stadt Biihl.

Hinsichtlich der Einschatzung der entstehenden Verlustzeiten fir den OPNV durch die Temporeduzie-
rung erfolgt durch den Gutachter regelmaBig der Verweis auf folgende Werte: ,Unter Beriicksichtigung
von Forschungserkenntnissen zu Tempo 30 km/h an Hauptverkehrsstrafien bewegen sich die realen
Reisezeitveriuste durch Tempo 30 km/h zu Tempo 50 km/h im Tageszeitbereich bei durchschnittiich
ca. 2 Sekunden je 100 Meter. (Fachbeitrag Straenverkehrstechnik 2.2015)"

Diese Einschétzung deckt sich jedoch nicht mit den Erfahrungen des KVV aus dem realen Betrieb.
Dariber hinaus entsprechen 2 Sekunden pro 100 Meter einem Wert von 10 Minuten pro 30 Kilometer,
d.h. fahrt der Bus nach der Umstellung eine Strecke von 30 km in einer Stunde, so hatte er vorher zehn
Minuten weniger, also 50 Minuten gebraucht. Dies ergibt eine Reisegeschwindigkeit von 36 km/h.

Gesellschafter: Stadt Karlsruhe

Landkreis ¥ , Landkreis

Landkrels Rastatt, Stadt Baden-Baden
Landkreis Sudliche Weinstrae, Stadt Landau

Bankverbindung:

Sparkasse Karlsruhe

IBAN: DES7 6605 0101 0009 131111
BIC: KARSDESS

Zwar existieren tatsichlich StraRenabschnitte, auf denen der Bus nur punktuell die 50 km/h erreicht
und abschnittsweise deutlich unter 50 km/h unterwegs ist (Engstellen, parkende Fahrzeuge etc.). In
diesem Fallen wird eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 36 km/h durchaus im Bereich des Mdaglichen
sein und an dieser Stelle auch gar nicht angezweifelt. Allerdings wird die reine Senkung der Héchstge-
schwindigkeit alleine die StraRenbeschaffenheit nicht andern — ist der Bus friher wegen geparkter Au-
tos zum langsamen Fahren oder Abwarten des Gegenverkehrs gezwungen gewesen, so wird er das
jetzt auch — mit dem einzigen Unterschied, dass er zur Kompensation nun auf freien Abschnitten statt
50 nur noch 30 km/h fahren kann. Er musste aber konsequent Hbchstgeschwindigkeit fahren kénnen,
um die Verluste bei 2 sec auf 100 m halten zu kénnen.

Nach Sicht des KVV gibt es hier nur folgende Deutungsméglichkeiten;

1. Der Fachbeitrag rechnet die Auswirkungen auf den 9PNV ,schén®, indem der real erreichbaren
Durchschnittsgeschwindigkeit im Fall 50 km/h die theoretisch mégliche Héchstgeschwindigkeit
bei 30 km/h gegeniiberstelit wird. :

2. Es wurden flankierende Mafinahmen ergriffen, um die Verluste des PNV zu kompensieren,
z.B. wurden ggf. wie in Waldbronn Halteverbote angecrdnet, die dem Bus ein ungestértes Fort-
kommen erméglichen.

3. Der Attraktivitatsverlust der Buslinie, somit die Abnahme der Fahrgéste und die Verringerung
der Fahrgastwechselzelt wurden mit eingerechnet. In diesem Falle ginge der Fachbeitrag von
einem Fahrgastriickgang > 25 % aus.

4. Der Fachbeitrag hat Fahrpléne kurz vor und kurz nach der Umstellung mit einander verglichen,
dabei aber Ubersehen, dass der — auch im KVV empirisch belegte — reale Zeitverlust durch
Tempo 30, der deutlich Gber 2 sec pro 100 m llegt, die Verkehrsplaner vor gravierende Prob-
leme stellt, die teilweise nicht zeitnah gelést werden kénnen. So kann eine solche Mafnahme
dazu fihren, dass Vorgaben des Nahverkehrsplanes nicht mehr erfUllt werden kénnen, In der
Zwischenzeit gilt dann ein ,Notfahrplan®, der in der Regel die Pufferzeiten eliminiert und somit
um den Preis der Fahrplanunstabilitét eine hohere Relsegeschwindigkeit vorgaukelt, Fahrplane
beinhalten neben den reinen Fahrzeiten gewisse Pufferzeiten zur Betriebsstabilisierung. Im
Falle von Tempo 30 miissen haufig zun#chst diese Pufferzeiten aus dem Fahrplan gestrichen
werden womit ein unmittelbar im Fahrplan ,ablesbarer* Zeitverlust nicht dem real vom Ver-
kehrsplaner angesetzten Zeitverlust entspricht.

Die Temporeduzierungen in der Stadt Bihl sind nicht isoliert zu betrachten, da auch andere bereits
umgesetzte ader geplante TemporeduzierungsmaRnahmen in benachbarten Gemeinden (Ottersweier,
Biihlertal, etc.) berlicksichtigt werden miissen. Die Summe aller Malinahmen hat in der Folge zudem
weltaus gravierendere Auswirkungen als bei einer ausschlieRlichen Betrachtung der Bihler Abschnitte,
da die betroffenen Buslinien somit deutlich héheren Zeitverlusten auf dem gesamten Linienweg unter-
liegen. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund eines integrierten Gesamtkonzeptes mit einer Viel-
zahl von komplexen Anschiussbeziehungen zum Schienenverkehr zu beachten, da die in Summe auf
einer Linie entstehenden Fahrzeitveriingerungen diese Systeme akut geféhrden. Neben dem Verjust
der Pufferzeiten kénnen ggf. nach einer Fahrplananpassung bestehende Anschitisse nicht mehr her-
gestellt werden. Dies ist insbesondere bei Linien mit Anschlussbeziehungen an beiden Linienenden
bzw. Unterwegshaltestellen der Fall. In diesen Fallen ist in der Folge ein Anschluss zu priorisieren und
die weiteren aufzugeben was dem Gesamtsystem erhebliche Schaden zuftgt, In Anbetracht der Be-
deutung des Verknipfungspunktes zwischen Bus- und Schienenverkehr am Bahnhof Buih! kann es da-



her nicht das Ziel sein die bestehenden Anschliisse und Netzverknipfungen systematisch zu ver-
schiechtern, Dartiber hinaus kann bei bereits heute optimal ausgenutzten Fahrzeuguml&ufen eine Fahr-
zeitverlangerung zum Aufplatzen der Umidufe fiihren, sodass entweder ein zusatzlich zu finanzierender
Mehrbedarf an Fahrzeugen entsteht oder im Gegenzug das Fahrtenangebot reduziert werden muss.

Um die durch die Temporeduzierung auf 30 km/h entstehenden Fahrzeitverluste zu kompensieren
schidgt der KVV alternativ vor die Reduzierung auf 30 km/h auf die Nachtstunden von 22 Uhr bis 06
Uhr zu beschrénken, da sich damit die Auswirkungen auf den Busverkehr auf ein Minimum reduzieren
lassen. Alternativ sind Kompensationsmanahmen entlang der Streckenabschnitte mit Busverkehr zu
prifen. Solche KompensationsmaRnahmen kénnen beispielsweise die Einrichtung von Halteverboten
(um ein Ausweichen auf die Gegenfahrbahn bzw. Abwarten des Gegenverkehrs zu vermeiden) oder
aber eine Aufhebung von Rechts-vor-Links-Regelungen sein. Nach Kenntnisstand des KVV sind diese
beiden Manahmen jedoch lediglich auf Streckenabschnitten der Buhler Citylinien méglich. Fur die be-
troffenen Regionalbuslinien sieht der KVV dagegen einen konkreten Ansatzpunkt in einer Bus-Beein-
flussung der in Biihl zahlreich vorhandenen Lichtsignalanlagen, um die entstehenden Verlustzeiten aus-
zugleichen. Konkret kommen dafr folgende Knotenpunkte mit LSA in Frage:

Knotenpunkt Hauptstraie/Biihlertalstrate
Knotenpunkt HauptstraRe/Friedrich-Ebert-Straflle
Knotenpunkt Hauptstrae/Anschlussstelle 1.83
Knotenpunkt B3/K3749

Knotenpunkt RheintalstralRe/Siemensstrale
Knotenpunkt RheintalstraRe/Rheinstrate
Knotenpunkt Vimbucher StraBe/L85

e o o » o o o

Far den Fall, dass keine Kompensationen der Zeitverluste méglich sind, behalt sich der KWV vor in
Absprache mit dem zustandigen Aufgabentréger entsprechende Einschnitte im Verkehrsangebot vor-
zunehmen. Konkret denkbar sind zum Beispiel das Auslassen von Haltestellen, sowie eine Reduzierung
des Fahrtenangebotes (Taktreduzierung). Insbesondere vor dem Hintergrund der in Biihl verkehrenden
landesgeférderten Regicbuslinien X34 (Biihl — BadenAirpark ~ Rastatt) und zusétzlich ab Dezember
2020 X44 (Buhl - Baden-Baden — Gernshach — Bad Herrenalb), welche gemaR Férderrichtlinie ent-
sprechende Standards hinsichtiich der Reisegeschwindigkeit und Zuganschlusse erfullen missen, wird
der KVV zeitnah Fahrzeitverlangerungen durch die Einfithrung von Tempo 30 prifen und entsprechend
reagieren. Bei der Linie X44 wére in diesem Fall der KVV ggf. gezwungen, den Fahrweg iber die
Rheinstr. zu wahlen, um die Zeitverluste in der HauptstraRe zu kompensieren. Die zentrale Haltestelle
BUhI Rathaus kénnte dann nicht mehr angefahren werden, was wir mehr als bedauern wirden.

Mit freundlichen Grifien
Karlsruher Verkehrsverbund GmbH (KVV)

Stellungnahme der Verwaltung

Die Uberpriifung der Auswirkungen auf die Reisezeiten des
Busverkehrs (vgl. Erlauterungsbericht zum Entwurf des
Larmaktionsplans) hat ergeben, dass sich bei den
geplanten MalRnahmen einer Temporeduzierung auf 30
km/h entsprechend den Malnahmenvorschlagen die
realen Reisezeitverluste je nach Buslinie und
Stral3enabschnitt in einer Grél3enordnung von meist < 10
Sekunden, fir die Ortsdurchfahrt Vimbuch von ca. 15
Sekunden bewegen. Entsprechend den Empfehlungen des
Kooperationserlasses  zur  Larmaktionsplanung des
Ministeriums  Verkehr  Baden-Wirttemberg  kénnen
Fahrzeitverlangerungen infolge stral3enverkehrsrechtlicher
Malnahmen in einer GroéRenordnung von bis zu 30
Sekunden in der Regel als vernachlassigbar eingestuft
werden.

Im Rahmen der Abwagung der Belange der vom
Verkehrslarm betroffenen Anwohner der
Malnahmenbereiche  bzw. der zu erzielenden
Pegelminderungen sowie der Belange des offentlichen
Personennahverkehrs  werden die vorgeschlagenen
ganztagigen Geschwindigkeitsreduktionen auf 30 km/h als
vertretbar eingestuft.

Daher wurde nach Abwagung der verschiedenen
larmtechnischen  und  verkehrlichen  Belange die
vorgeschlagenen MalRnahmen zu Tempo 30 in die
Beschlussfassung des Larmaktionsplans aufgenommen.

Das Thema OPNV und erforderliche MalRnahmen zur
Busbeschleunigung miusste anschlieBend mit den
zustandigen Stellen und in  Abstimmung mit den
umliegenden Gemeinden geklart werden.



Von: le> Im Auftrag von Koordinierungsstelle
Gesendet: Donnerstag, 14. Oktober 2021 12:54

An:

Beti

Sehr geehrte Damen und Herren,

besten Dank fiir die Beteiligung am o.g. Verfahren. Mit untenstehender Mail hat das Amt fiir Strukturférderung dazu
Stellung genommen (siehe auch Verteiler an die Stadt Biihl)
Weitere fachliche Stellungnahmen an die Koordinierungsstelle sind nicht erfolgt.

Freundliche GriiBe

Koordination und Federfiihrung Beteiligungsverfahren

Landratsamt Rastatt
Umweltamt

Am Schlossplatz 5
76437 Rastatt

Wenn Sie diese E-Mail nicht ausdrucken, helfen Sie Papier zu sparen. Das schont die Umwelt.

Von:
Gesendet: Mittwoch, 8. September 2021 18:01

Betreff: Entwurf zum Lér;naktionsplan dér Stadt Biihl

Sehr geehrte Damen und Herren,

besten Dank fiir die Einbezug in das Verfahren des Larmaktionsplans der Stadt Biihl. Anbei die Stellungnahme des
Amtes fiir Strukturférderung mit Bezug auf den 6ffentlichen Personennahverkehr:

Der Larmaktionsplan enthélt Elemente von partiellen Geschwindigkeitsreduzierungen in gréBeren Umfang im
Ortsbereich der Stadt Biihl.

Wir machen darauf aufmerksam, dass ein umfangreicher stadtischer und regionaler Busverkehr in Biihi besteht. Bzgl.
der in Tragerschaft des Landkreises stehenden Linien sind von den MaBnahmen insbesondere die regionalen Verkehre
der KVV-Linien 214, 262, 263, 264, 265, 266, 267, 268, 269 X 34 und die geplante X 44 sowie alle Citylinien des
stadtischen Verkehrs der Stadt Biihl betroffen.

Die Linien sind umlauftechnisch in Fahrpléne eingebunden. Die Auswirkungen der MaBnahmen auf den OPNV sind auf
den Seiten 20 ff des Berichtes dargestellt. Bzgl. der ,Auskémmlichkeit" dieser Berechnung von wenigen Sekunden
Fahrzeugverlust verweisen wir auf die detaillierte Stellungnahme des KVV vom 10. August 2021. Die methodische
Berechnungsgrundiage wird hier nachvollziehbar angezweifelt. Zudem ist zu beriicksichtigen, dass sich zudem
benachbarte Kommunen in der Ausarbeitung von Lérmaktionsplénen befinden oder sonstige temporeduzierende
Planungen vorantreiben. Die angefiihrten Zeitverluste sind somit nicht singulér zu betrachten sondern in der
Gesamtheit auf der gesamten Linienlange der Buslinien! Bei dieser Betrachtung werden dann schnell Zeitverluste
erzielt, die nicht mehr durch ,Pufferausnutzungen, oder ,Optimierungen® zu kompensieren sind.

Durch die Geschwindigkeitsbeschrénkungen werden grundsatzlich umlauftechnische Schwierigkeiten entstehen. Wie
mit entstehenden Mehrkosten durch notwendige Fahrplananpassungen und mit induzierten Sprungkosten
umgegangen wird, kann derzeit noch nicht beurteilt werden. Alternativ besteht allenfalls noch die
Kompensationsméglichkeit, bestehende Anschlusskonzepte aufzugeben, auf alternative beschleunigte
Linienfiihrungen auszuweichen (weniger Haltestellen, geringere ErschlieBung) oder auch Verkehrsreduzierungen
durchzufiihren.

Zusétzlich zu diesen aligemeinen Anmerkungen machen wir auch auf spezifische neue Verkehrskonzepte im Biihler
Raum aufmerksam, die aktuell eingefiihrt wurden bzw. Anfang Fahrplanwechsel Dezember 2021 umgesetzt werden
sollen.

Im Rahmen des von allen Beteiligten mitgetragenen NLP-Verkehrskonzeptes wurden zum 1. Mai 2021 die beiden
Linien 263 und 264 vollkommen neu konzipiert. Die Linien wurden verdichtet und vertaktet und haben Anschliisse an
den Bahnhofen Biihl und Forbach sowie auf die Regiolinie X 45 zum Ruhestein an der Haltestelle Sand. Insofern
haben wir bei den Linien ein komplexes Anschlusssystem, das im Umlauf auf ausreichend Pufferzeiten angewiesen ist.
Bei flachenhaften Einflihrung der 30er Zone in Bithl und auch in Biihlertal geht definitiv Fahrzeit verloren. Unabhéngig
hiervon ,nagt" die Temporeduzierung aber auch bei kleineren Fahrzeitverlusten grundsatzlich am Fahrzeitpuffer der
Linien und dies geht am Ende zu Lasten der Anschiusssicherheiten am Bahnhof Buhl und Forbach sowie am Sand
zur X45. Inwieweit die Gesamtkonzeption in Ganze gefahrdet wird, milsste im Rahmen von Detailprifungen
abgeschatzt werden.

Auch die neue Regiobuskonzeptionen X 34 (Verlangerung nach Biihl ab 12/20) und X 44 (Durchbindung bis Biihl ab
12/21) sind von den MaBnahmen erheblich betroffen. Hier bestehen auch noch Fahrzeitzwénge durch Vorgaben des
Landesprogrammes.

Die Notwendigkeit der ganztégigen Geschwindigkeitsreduzierungen bitten wir daher nochmals zu priifen (evtl, nur
néchtliche Reduzierungen).

Zudem regen wir an, alternative BeschleunigungsmaBnahmen fiir den OPNV verstarkt in die Betrachtung
einzubeziehen (siehe hierzu Stellungnahme des KVV).

Freundliche GriiBe

Raum- und Regionalplanung / Verkehr und Statistik
Landratsamt Rastatt
Amt fir Strukturférderung

Am Schlossplatz 5
76437 Rastatt

Wenn Sie diese E-Mail nicht ausdrucken, helfen Sie Papier zu sparen. Das schont die Umwelt,

Stellungnahme der Verwaltung

Auf die Stellungnahme des KVV wird verwiesen.



Buhl,08.10.2021

Fachbereich Stadtentwicklung — Bauen — Immobilien, Stadtplanung =
Rathaus V

Friedrichstr. 6

77815 Bahi

Betr.: Stellungnahme zum Lérmaktionsplan der Stadt Buhl

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Entwurf des am 21. Juli 2021 vom Buhler Gemeinderat gebilligten
Larmaktionsplanes der Stadt Buhl veranlasst uns zu der folgenden Stellungnahme.

1.

Zeitpunkt der L&rmmessung

Aus dem Larmaktionsplan geht fur den Stadtteil Weitenung hervor, dass eine
Larmmessung nur nachts von 22.00 bis 6.00 Uhr statigefunden hat (siehe
Anlage 3.2.1./Projekt-Nr. 12864). Warum wurde nicht auch am Tag von 6.00
bis 22.00 Uhr der entstandene Larm gemessen? Die Larmmessungen in
Weitenung berlcksichtigen in keiner Weise sowohl die entsprechende
Jahreszeit als auch aktuelle Bedingungen wie  Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit. Diese
speziellen Bedingungen haben aber besonders im Wohnbereich der A 5 eine
nicht unerhebliche Relevanz. Die Weitenunger Anwohner in der hinteren
Kirchstrake/Richtung Oberbruch spiren den Verkehrsldarm von der A 5
deshalb stéarker, weil leider zwischen der Vimbucher Autobahnbriicke und der
,Herzig-Bricke* in Richtung Karlsruhe kein Larmschutz in Form einer
Schutzwand oder eines Schutzwalls besteht. Diese bestehende Lucke fuhrt zu
einem gewissen Sog, der den Larm auf dieses Wohngebiet zufuhrt. Diese
Larmbelastigung ist z. B. besonders bei Sudwest-Wind und in den
Sommermonaten spurbar. Da man sich im Sommer doch mehr im Freien
aufhalt (z. B. Balkon, Terrasse) und bei gedffneten Fenstern zur Nachtzeit
schlaft, beeintrachtigt der deutlich starker wahrnehmbare Verkehrslarm von
der A 5 sowohl das Gehor als auch die allgemeine Befindlichkeit. So hat
schon bereits ein Gutachten des ,Bundes fur Umwelt und Naturschutz
Deutschland e.V.* aus dem Jahr 2004 ergeben, dass schon bei Pegeln Uber
45 dB (A) nachts sich Anderungen der Schlafstadien feststellen lassen* (,Aktiv
gegen Larm*, Berlin 2004, S. 3). Die aufgefuhrten speziellen Faktoren
(Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und

Luftfeuchtigkeit) wurden bei der bisherigen Larmmessung im Bereich der
hinteren Kirchstrafle bis jetzt Gberhaupt nicht beriicksichtigt.
2. Vorschlage

a) Im Moment kennen wir aufgrund des vorliegenden Larmaktionsplanes nur
den Wert von 49 dB (A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fur den hinteren Teil
der Kirchstrafie. Wir haben aber keine informationen Cber die Anzahi und
Art der Messungen. Wir wissen auflerdem nicht, ob zu unterschiedlichen
Jahreszeiten gemessen wurde, und wir haben keine Kenntnis Uber die
oben genannten speziellen Bedingungen der  durchgeflhrten
Larmmessung. Deshalb verlangen wir erneute Larmmessungen auch
zwischen 6.00 und 22.00 Uhr, die sowoh! die speziellen und notwendigen
Faktoren, als auch die Jahreszeiten berlcksichtigen. Wir halten diese
umfangreicheren und detaillierteren Larmmessungen fir unbedingt
erforderlich, da Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck
und  Luftfeuchtigkeit als besonders wichtige Merkmale der
Schallausbreitung endlich bei einer Larmmessung miteinbezogen werden
massen.

b) Als Lésung der Larmproblematik fur die Anwohner der hinteren KirchstralRe
fordern wir die Schiieung der Licke auf der A 5 zwischen der Vimbucher
Autobahnbricke und der ,Herzig-Briicke" durch eine Larmschutzwand oder
einen Larmschutzwall.

Diese Stellungnahme enthalt 11 Unterschriften.
Es folgen 7 gleiche weitere Stellungnahmen

Die folgenden Bewohner und Bewohnerinnen der hinteren Kirchstrale in Richtung
,Herzig-Bruicke“ schlieRen sich inhaltlich der Stellungnahme an und unterstitzen die
im 2. Punkt genannten Vorschlage.



Stellungnahme der Verwaltung

Die Larmkarten wurden auf Grundlage von rechtlich
vorgegebenen Berechnungsvorschriften durchgefuhrt, auf die
im  Bericht zum  Larmaktionsplan verwiesen  wird.
Berlicksichtigt ~ wird  bei den  Berechnungen  die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), bezogen auf
die Mittelung auf alle Tage im Jahr. Zudem wird bei den
Berechnungen eine Mitwindsituation zugrunde gelegt, d. h.
eine schallausbreitungsginstige Wetterlage wird fur alle
berechneten Geb&ude berticksichtigt.

In den L&rmkarten der Anlage sind, wie in der Darstellung
beschrieben, die Larmpegel tags LrT = 59 dB(A) (Anlage
3.1.1) bzw. nachts LrN = 49 dB(A) (Anlage 3.2.1) dargestellt.
Diese Werte entsprechen den Immissionsgrenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung. An den Gebauden ohne
Eintrag des Larmpegels liegen geringere Larmpegel vor.

Es wird bestatigt, dass es abhéngig der Windrichtung und
Windgeschwindigkeit zu unterschiedlichen, mal mehr mal
weniger stdrenden Wahrnehmungen der Autobahn kommit.
Den Ergebnissen der Anlagen 3.1.1 und 3.1.2 lasst sich
ableiten, dass der Immissionsgrenzwert der
Verkehrslarmschutzverordnung fiir Allgemeine Wohngebiete
von 59 dB(A) tags in Weitenung unterschritten wird, der
nachtliche Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts in
Teilbereichen Gberschritten wird.

Ein Anspruch auf Larmschutzmaflnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung, wie der geforderte Lickenschluss der
aktiven Larmschutzmalinahme zwischen Vimbucher
Autobahnbrticke und ,Herzigbricke® auch fiir die Gebaude mit
Uberschreitung des né&chtlichen Immissionsgrenzwerts,
besteht nicht. Dennoch wird die Stadtverwaltung auf das
Regierungspréasidium Karlsruhe, als zustandige Behorde
zugehen und den Sachverhalt zur Prufung weitergeben. Die
MalRnahme auf Lickenschluss zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und Herzigbriicke soll dazu als weitere
Larmschutzmal3nahme (langfristig) im Larmaktionsplan
aufgenommen werden. Auf Grund der Vielzahl an
Ruckmeldungen soll als kurzfristige MalRhahme eine
Temdporeduzierung auf 120km/h anvisiert und aufgenommen
werden.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

der Entwurf des am 21. Juli 2021 vom Blihler Gemeinderat gebilligten Larmaktionsplanes der Stadt
Biihl veranlasst uns zu der folgenden Stellungnahme:

1. Zeitpunkt der Lirmmessung
Aus dem Larmaktionsplan geht fiir den Stadtteil Weitenung hervor, dass eine Ldrmmessung
nur nachts von 22.00 bis 6.00 Uhr stattgefunden hat (siche Anlage 3.2.1./Projekt-Nr. 12864).
Warum wurde nicht auch am Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr der entstandene Ldrm gemessen?
Die Larmmessungen in Weitenung aber auch z. B. in Balzhofen beriicksichtigen in keiner
Weise sowohl die entsprechende Jahreszeit als auch aktuelle Bedingungen wie Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit. Diese speziellen
Bedingungen haben aber besonders im Wohnbereich der A 5 eine nicht unerhebliche
Relevanz. Die Weitenunger Anwohner in der hinteren Kirchstrale/Richtung Oberbruch
spiiren den Verkehrslarm von der A 5 deshalb stirker, weil leider zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und der ,Herzig-Briicke” in Richtung Karlsruhe kein Larmschutz in Form
einer Schutzwand oder eines Schutzwalls besteht. Diese bestehende Liicke fiihrt zu einem
gewissen Sog, der den Larm auf dieses Wohngebiet zufiihrt. Diese Larmbel3stigung ist z. B.
besonders bei Siidwest-Wind und in den Sommermonaten spiirbar. Da man sich im Sommer
doch mehr im Freien aufhalt (z. B. Balkon, Terrasse) und bei geéffneten Fenstern zur
Nachtzeit schlaft, beeintrachtigt der deutlich starker wahrnehmbare Verkehrsldrm von der A
5 sowohl das Gehér als auch die allgemeine Befindlichkeit. So hat schon bereits ein
Gutachten des ,Bundes fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.” aus dem Jahr 2004
ergeben, dass schon bel Pegeln iiber 45 dB (A} nachts sich Anderungen der Schlafstadien
feststellen lassen” (,Aktiv gegen Liarm“, Berlin 2004, S. 3). Die aufgefiihrten speziellen
Faktoren {Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit)
wurden bei der bisherigen Lirmmessung im Bereich der hinteren Kirchstrale bis jetzt
Gberhaupt nicht beriicksichtigt.
2. Vorschlage
a) Im Moment kennen wir aufgrund des vorliegenden Larmaktionsplanes nur den Wert von
49 dB (A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fiir den hinteren Teil der KirchstraBe. Wir haben
aber keine Informationen tiber die Anzahi und Art der Messungen. Wir wissen aulerdem
nicht, ob zu unterschiedlichen Jahreszeiten gemessen wurde und wir haben keine
Kenntnis (iber die oben genannten speziellen Bedingungen der durchgefiihrten
Larmmessung. Deshalb verlangen wir erneute Lirmmessungen auch zwischen 6.00 und
22.00 Uhr, die sowohl die speziellen und notwendigen Faktoren, als auch die
Jahreszeiten berticksichtigen. Wir halten diese umfangreicheren und detaillierteren
Larmmessungen fur unbedingt erforderlich, da Windrichtung, Windgeschwindigkeit,
Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit als besonders wichtige Merkmale der
Schallausbreitung endlich bei einer Lirmmessung miteinbezogen werden miissen.
b) Als Losung der Larmproblematik fiir die Anwohner der hinteren Kirchstrae fordern wir
die SchlieBung der Liicke auf der A 5 zwischen der Vimbucher Autobahnbrilicke und der
,Herzig-Briicke” durch eine Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall.

Mit freundlichen GriiBen



Fachbereich Stadtentwicklung — Bauen — immobilien, Stadtplanung
Rathaus V

Friedrichstr. 6 ’
77815 Bihl r

Betr.: Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Blihi ‘

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Entwurf des am 21. Juli 2021 vom Biihler Gemeinderat gebiﬂigt‘er.‘{kl:.éi'rmaktionspleines der Stadt
Biihl veranlasst uns zu der folgenden Stellungnahme: '

1

Zeitpunkt der Lirmmessung
Aus dem Larmaktionsplan geht fiir den Stadtteil Weitenung hervor, dass eine Lirmmessung
nur nachts von 22.00 bis 6.00 Uhr statigefunden hat (siehe Anlage 3.2.1./Projekt-Nr. 12864).
Warum wurde nicht auch am Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr der entstandene Lirm gemessen?
Die Larmmessungen in Weitenung aber auch z. B. in Balzhofen beriicksichtigen in keiner
Weise sowoh! die entsprechende Jahreszeit als auch aktuelle Bedingungen wie Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Lufifeuchtigkeit. Diese speziellen
Bedingungen haben aber besonders im Wohnbereich der A 5 eine nicht unerhebliche
Relevanz. Die Weitenunger Anwohner in der hinteren KirchstraBe/Richtung Oberbruch
spiiren den Verkehrslarm von der A 5 deshalb stirker, weil leider zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und der ,Herzig-Briicke” in Richtung Karlsruhe kein Larmschutz in Form
einer Schutzwand oder eines Schutzwalls besteht. Diese bestehende Liicke fihrt zu einem
gewissen Sog, der den Ldrm auf dieses Wohngebiet zuflihrt. Diese Larmbelastigung ist z. B.
besonders bei Slidwest-Wind und in den Sommermonaten splirbar. Da man sich im Sommer
doch mehr im Freien aufhdlt (z. B. Balkon, Terrasse) und bei gedffneten Fenstern zur
Nachtzeit schlaft, beeintrachtigt der deutlich starker wahrnehmbare Verkehrslarm von der A
5 sowohl das Gehdr als auch die allgemeine Befindlichkeit. So hat schon bereits ein
Gutachten des ,Bundes fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.” aus dem Jahr 2004
ergeben, dass schon bei Pegeln {iber 45 dB (A} nachts sich Anderungen der Schiafstadien
feststellen lassen” {,Aktiv gegen Larm“, Berlin 2004, S. 3). Die aufgefiihrien speziellen
Faktoren (Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit)
wurden bei der bisherigen Larmmessung im Bereich der hinteren KirchstraBe bis jetzt
tiberhaupt nicht berticksichtigt.
Vorschlage
a} Im Moment kennen wir aufgrund des vorliegenden Larmaktionsplanes nur den Wert von
49 dB (A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fiir den hinteren Teil der KirchstraBe. Wir haben
aber keine Informationen liber die Anzahl und Art der Messungen. Wir wissen aulerdem
nicht, ob zu unterschiedlichen lahreszeiten gemessen wurde und wir haben keine
Kenntnis iber die oben genannten speziellen Bedingungen der durchgefiihrten
Larmmessung. Deshalb verlangen wir erneute Larmmessungen auch zwischen 6.00 und
22.00 Uhr, die sowochl die speziellen und notwendigen Faktoren, als auch die
Jahreszeiten bertcksichtigen. Wir halten diese umfangreicheren und detaillierteren
Larmmessungen flir unbedingt erforderlich, da Windrichtung, Windgeschwindigkeit,
Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit als besonders wichtige Merkmale der
Schallausbreitung endlich bei einer Lirmmessung miteinbezogen werden miissen.
b) Als Loésung der Larmproblematik fiir die Anwohner der hinteren KirchstraRe fordern wir
die SchlieBung der Liicke auf der A 5 zwischen der Vimbucher Autobahnbriicke und der
#Herzig-Briicke” durch eine Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall.

Mit freundlichen GriRen
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Sehr geehrte Damen und Herren,

der Entwurf des am 21, Juli 2021 vom Biihler Gemeinderat gebilligten Larmaktionsplanes der Stadt
Biihl veranlasst uns zu der folgenden Stellungnahme:

1. Zeitpunkt der Lirmmessung
Aus dem Larmaktionsplan geht fiir den Stadtteil Weitenung hervor, dass eine Lirmmessung
nur nachts von 22.00 bis 6.00 Uhr stattgefunden hat {siehe Anlage 3.2.1./Projekt-Nr. 12864).
Warum wurde nicht auch am Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr der entstandene Larm gemessen?
Die Larmmessungen in Weitenung aber auch z. B. in Balzhofen beriicksichtigen in keiner
Weise sowohl die entsprechende Jahreszeit als auch aktuelle Bedingungen wie Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit. Diese speziellen
Bedingungen haben aber besonders im Wohnbereich der A 5 eine nicht unerhebliche
Relevanz. Die Weitenunger Anwohner in der hinteren KirchstraRe/Richtung Oberbruch
splren den Verkehrsldrm von der A 5 deshalb stirker, weil leider zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und der ,Herzig-Briicke” in Richtung Karlsruhe kein Ldrmschutz in Form
einer Schutzwand oder eines Schutzwalls besteht. Diese bestehende Lucke fiihrt zu einem
gewissen Sog, der den Larm auf dieses Wohngebiet zufiihrt. Diese Larmbeléstigung ist z. B.
besonders bei Siidwest-Wind und in den Sommermonaten spiirbar. Da man sich im Sommer
doch mehr im Freien aufhalt {z. B. Balkon, Terrasse) und bei gedffneten Fenstern zur
Nachtzeit schlaft, beeintrachtigt der deutlich stirker wahrnehmbare Verkehrslarm von der A
5 sowohl das Gehor als auch die allgemeine Befindlichkeit. So hat schon bereits ein
Gutachten des ,Bundes fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.“ aus dem Jahr 2004
ergeben, dass schon bei Pegeln iiber 45 dB (A) nachts sich Anderungen der Schiafstadien
feststellen lassen” {,Aktiv gegen Lirm“, Berlin 2004, S. 3). Die aufgefiihrten speziellen
Faktoren (Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit)
wurden bei der bisherigen Lirmmessung im Bereich der hinteren KirchstraBe bis jetzt
iberhaupt nicht berlicksichtigt.
2. Vorschldge
a) Im Moment kennen wir aufgrund des vorliegenden Larmaktionsplanes nur den Wert von
49 dB (A} zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fiir den hinteren Teil der Kirchstrale. Wir haben
aber keine Informationen liber die Anzahl und Art der Messungen. Wir wissen auerdem
nicht, ob zu unterschiedlichen Jahreszeiten gemessen wurde und wir haben keine
Kenntnis (iber die oben genannten speziellen Bedingungen der durchgefiihrten
Larmmessung. Deshalb verlangen wir erneute Lirmmessungen auch zwischen 6.00 und
22.00 Uhr, die sowohl die speziellen und notwendigen Faktoren, als auch die
Jahreszeiten berlicksichtigen. Wir halten diese umfangreicheren und detaillierteren
Larmmessungen flir unbedingt erforderlich, da Windrichtung, Windgeschwindigkeit,
Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit als besonders wichtige Merkmale der
Schallausbreitung endlich bei einer Lirmmessung miteinbezogen werden miissen.
b) Als Losung der Larmproblematik fir die Anwohner der hinteren KirchstraRe fordern wir
die SchlieBung der Liicke auf der A 5 zwischen der Vimbucher Autobahnbriicke und der
»Herzig-Briicke” durch eine Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall.

Mit freundlichen GriiRen
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Betr.: Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Biih!

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Entwurf des am 21. Juli 2021 vom Buhler Gemeinderat gébilligten Lirmaktionsplanes. der-Stadt /Zﬁé{/( -
Biihl veranlasst uns zu der folgenden Stellungnahme: } . 9
1. Zeitpunkt der Lirmmessung g W*Z /féf /3\‘7/6/\4\7@1!,0,?/ ﬁé) AWIY G 3;%7
Aus dem Larmaktionsplan geht fir den Stadtteil Weitenung hervor, dass eine Lirmmessung a g , p /s ; . N PN
nur nachts von 22.00 bis 6.00 Uhr stattgefunden hat (siehe Anlage 3.2.1./Projekt-Nr. 12864). Lﬁ’w\a{‘“‘f/’/\ f;/ ‘A//(/é;fi Qﬁé ) xx/ 74 »J & L2 X )/‘Ni’/i/l/v N2

Warum wurde nicht auch am Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr der entstandene Lirm gemessen?
Die Larmmessungen in Weitenung aber auch z. B. in Balzhofen beriicksichtigen in keiner
Weise sowohl die entsprechende Jahreszeit als auch aktuelle Bedingungen wie Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit. Diese speziellen
Bedingungen haben aber besonders im Wohnbereich der A 5 eine nicht unerhebliche
Relevanz. Die Weitenunger Anwohner in der hinteren KirchstraBe/Richtung Oberbruch
spiren den Verkehrslarm von der A 5 deshalb stirker, weil leider zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und der ,Herzig-Briicke” in Richtung Karlsruhe kein Larmschutz in Form
einer Schutzwand oder eines Schutzwalls besteht. Diese bestehende Liicke fiihrt zu einem
gewissen Sog, der den Larm auf dieses Wohngebiet zufiihrt. Diese Lirmbeldstigung ist z. B.
besonders bei Slidwest-Wind und in den Sormmermonaten spiirbar. Da man sich im Sommer
doch mehr im Freien aufhalt {z. B. Balkon, Terrasse) und bei gedffneten Fenstern zur
Nachtzeit schldft, beeintrachtigt der deutlich starker wahrnehmbare Verkehrslarm von der A
5 sowohl das Gehor als auch die aligemeine Befindlichkeit. So hat schon bereits ein
Gutachten des ,Bundes flir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.”“ aus dem Jahr 2004
ergeben, dass schon bei Pegeln iiber 45 dB (A) nachts sich Anderungen der Schlafstadien
feststellen lassen” (,Aktiv gegen Larm“, Berlin 2004, S. 3). Die aufgefiihrten speziellen
Faktoren (Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit)
wurden bei der bisherigen Larmmessung im Bereich der hinteren KirchstraBe bis jetzt
Uiberhaupt nicht berlicksichtigt.
2. Vorschlage
a) Im Moment kennen wir aufgrund des vorliegenden Larmaktionsplanes nur den Wert von
49 dB (A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fiir den hinteren Teil der KirchstraRe. Wir haben
aber keine Informationen tber die Anzahl und Art der Messungen. Wir wissen auRerdem
nicht, ob zu unterschiedlichen Jahreszeiten gemessen wurde und wir haben keine
Kenntnis {iber die oben genannten speziellen Bedingungen der durchgefiihrten
Larmmessung. Deshalb verlangen wir erneute Larmmessungen auch zwischen 6.00 und
22.00 Uhr, die sowohl die speziellen und notwendigen Faktoren, als auch die

Jahreszeiten berticksichtigen. Wir halten diese umfangreicheren und detaillierteren Hallo,

Larmmessungen fiir unbedingt erforderlich, da Windrichtung, Windgeschwindigkeit, .

Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit als besonders wichtige Merkmale der diese Stellungnahmen haben —.....c oo _ - ' :
t ) ¢ & verfasst. Wenn Sie sich inhaltlich der Steflungnahme und den sich daraus resultierenden

Schallausbreitung endlich bei einer Lirmmessung miteinbezogen werden missen.

b) Als Losung der Larmproblematik fiir die Anwohner der hinteren KirchstraRRe fordern wir
die SchlieBung der Licke auf der A 5 zwischen der Vimbucher Autobahnbriicke und der
~Herzig-Briicke” durch eine Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall.

Vorschligen anschlieBen wollen, dann geben Sie dieses Schreiben bis spatestens am 15.10.2021 an
der in der Stellungnahme genannten Anschrift ab. Selbstverstandlich kénnen Sie auch selbst

Anderungen an dem Schreiben vornehmen.

Mit freundlichen GriiRen Mit freundlichen GriiRen
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14.10.2021

Betreff: Stellungnahme zum Lirmaoktionsplan der Stadl Bih

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie unsere Stellungnahme, deren Dringlichkeit und Notwendigkeit wir unterstreichen
méchte.

Mit freundlichen GriiRen
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Betr.: Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Biihl

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Entwurf des am 21. Juli 2021 vom Biihler Gemeinderat gebilligten Larmaktionsplanes der Stadt
Biihl veranlasst uns zu der folgenden Stellungnahme:

1.

Zeitpunkt der Lirmmessung
Aus dem Larmaktionsplan geht fir den Stadtteil Weitenung hervor, dass eine Lirmmessung
nur nachts von 22.00 bis 6.00 Uhr stattgefunden hat (siehe Anlage 3.2.1./Projekt-Nr. 12864).
Warum wurde nicht auch am Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr der entstandene Lirm gemessen?
Die Lirmmessungen in Weitenung aber auch z. B in Balzhofen beriicksichtigen in keiner
Weise sowohl die entsprechende Jahreszeit als auch aktuelle Bedingungen wie Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit. Diese speziellen
Bedingungen haben aber besonders im Wohnbereich der A 5 eine nicht unerhebliche
Relevanz. Die Weitenunger Anwohner in der hinteren KirchstraRe/Richtung Oberbruch
spliren den Verkehrsiarm von der A 5 deshalb starker, weil leider zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und der ,Herzig-Briicke” in Richtung Karlsruhe kein Lirmschutz in Form
einer Schutzwand oder eines Schutzwalls besteht. Diese bestehende Liicke fiihrt zu einem
gewissen Sog, der den Lirm auf dieses Wohngebiet zufiihrt. Diese Larmbelastigung ist z. B.
besonders bei Stidwest-Wind und in den Sommermonaten spirbar. Da man sich im Sommer
doch mehr im Freien aufhdlt {z. B. Balkon, Terrasse) und bei gedffneten Fenstern zur
Nachtzeit schiaft, beeintrachtigt der deutlich stirker wahrnehmbare Verkehrslarm von der A
5 sowohl das Gehor als auch die allgemeine Befindlichkeit. So hat schon bereits ein
Gutachten des ,Bundes fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.” aus dem Jahr 2004
ergeben, dass schon bei Pegeln iiber 45 dB (A) nachts sich Anderungen der Schlafstadien
feststellen lassen” (,Aktiv gegen Larm“, Berlin 2004, S. 3). Die aufgefiihrten speziellen
Faktoren (Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit)
wurden bei der bisherigen Lirmmessung im Bereich der hinteren KirchstraRe bis jetzt
Uberhaupt nicht bertcksichtigt.
Vorschlage
a) tm Moment kennen wir aufgrund des vorliegenden Lirmaktionsplanes nur den Wert von
49 dB (A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fiir den hinteren Teil der KirchstraRe. Wir haben
aber keine Informationen dber die Anzahl und Art der Messungen. Wir wissen auBerdem
nicht, ob zu unterschiedlichen Jahreszeiten gemessen wurde und wir haben keine
Kenntnis (ber die oben genannten speziellen Bedingungen der durchgefiihrten
Larmmessung. Deshalb verlangen wir erneute Larmmessungen auch zwischen 6.00 und
22.00 Uhr, die sowohl die speziellen und notwendigen Faktoren, als auch die
Jahreszeiten beriicksichtigen. Wir halten diese umfangreicheren und detaillierteren
Larmmessungen fiir unbedingt erforderlich, da Windrichtung, Windgeschwindigkeit,
Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit als besonders wichtige Merkmale der
Schallausbreitung endlich bei einer Lirmmessung miteinbezogen werden missen.
b) Als Losung der Larmproblematik fiir die Anwohner der hinteren KirchstraRe fordern wir
die SchlieBung der Liicke auf der A 5 zwischen der Vimbucher Autobahnbriicke und der
»Herzig-Briicke” durch eine Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall.

Mit freundlichen GriiRen
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Betr.: Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Biihl

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Entwurf des am 21. Juli 2021 vom Biihler Gemeinderat gebilligten Lirmaktionsplanes der Stadt
Biihl veranlasst uns zu der folgenden Stellungnahme:

1. Zeitpunkt der Lirmmessung
Aus dem Larmaktionsplan geht fiir den Stadtteil Weitenung hervor, dass eine Lirmmessung
nur nachts von 22.00 bis 6.00 Uhr stattgefunden hat (siehe Anlage 3.2.1./Projekt-Nr. 12864).
Warum wurde nicht auch am Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr der entstandene Lirm gemessen?
Die Larmmessungen in Weitenung aber auch z. B. in Balzhofen beriicksichtigen in keiner
Weise sowohl die entsprechende Jahreszeit als auch aktuelle Bedingungen wie Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit. Diese speziellen
Bedingungen haben aber besonders im Wohnbereich der A 5 eine nicht unerhebliche
Relevanz. Die Weitenunger Anwohner in der hinteren KirchstraBe/Richtung Oberbruch
spiren den Verkehrslarm von der A 5 deshalb stirker, weil leider zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und der ,Herzig-Briicke” in Richtung Karlsruhe kein Larmschutz in Form
einer Schutzwand oder eines Schutzwalls besteht. Diese bestehende Liicke fithrt zu einem
gewissen Sog, der den Larm auf dieses Wohngebiet zufiihrt. Diese Larmbeldstigung ist z. B.
besonders bei Sidwest-Wind und in den Sommermonaten spiirbar. Da man sich im Sommer
doch mehr im Freien aufhdlt (z. B. Balkon, Terrasse) und bei gedffneten Fenstern zur
Nachtzeit schlaft, beeintrichtigt der deutlich stirker wahrnehmbare Verkehrsliarm von der A
5 sowohl das Gehor als auch die allgemeine Befindlichkeit. So hat schon bereits ein
Gutachten des ,,Bundes fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.“ aus dem Jahr 2004
ergeben, dass schon bei Pegeln (ber 45 dB (A) nachts sich Anderungen der Schlafstadien
feststellen lassen” (,Aktiv gegen L&rm“, Berlin 2004, S. 3). Die aufgefiihrten speziellen
Faktoren (Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit)
wurden bei der bisherigen Lirmmessung im Bereich der hinteren KirchstraBe bis jetzt
iberhaupt nicht beriicksichtigt.
2. Vorschlage
a) Im Moment kennen wir aufgrund des vorliegenden Larmaktionsplanes nur den Wert von
49 dB (A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fiir den hinteren Teil der KirchstraBe. Wir haben
aber keine Informationen iiber die Anzahl und Art der Messungen. Wir wissen auRerdem
nicht, ob zu unterschiedlichen Jahreszeiten gemessen wurde und wir haben keine
Kenntnis iiber die oben genannten speziellen Bedingungen der durchgefiihrten
Larmmessung. Deshalb verlangen wir erneute Lirmmessungen auch zwischen 6.00 und
22.00 Uhr, die sowohl die speziellen und notwendigen Faktoren, als auch die
Jahreszeiten beriicksichtigen. Wir halten diese umfangreicheren und detaillierteren
Larmmessungen fiir unbedingt erforderlich, da Windrichtung, Windgeschwindigkeit,
Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit als besonders wichtige Merkmale der
Schallausbreitung endlich bei einer Lirmmessung miteinbezogen werden miissen.

[ TOPY

b)

Fachbereich Stadtentwicklung — Bauen — Immobilien, Stadtpl%nung

Rathaus V |
Friedrichstr. 6
77815 Biihl

Betr.: Stellungnahme zum Lirmaktionsplan der Stadt Biih! f -

Sehr geehrte Damen und Herren,

Als Lésung der Larmproblematik fiir die Anwohner der hinteren KirchstraBe fordern wir
die SchlieBung der Liicke auf der A 5 zwischen der Vimbucher Autobahnbriicke und der
»Herzig-Briicke” durch eine Larmschutzwand oder einen Lirmschutzwall.

der Entwurf des am 21. Juli 2021 vom Biihler Gemeinderat gebilligten Lirmaktionsplanes der Stadt
Bihl veranlasst uns zu der folgenden Stellungnahme:

1.

Zeitpunkt der Lirmmessung
Aus dem Larmaktionsplan geht fir den Stadtteil Weitenung hervor, dass eine Lirmmessung
nur nachts von 22.00 bis 6.00 Uhr stattgefunden hat {sieche Anlage 3.2.1./Projekt-Nr. 12864).
Warum wurde nicht auch am Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr der entstandene Lirm gemessen?
Die Larmmessungen in Weitenung aber auch z. B, in Balzhofen beriicksichtigen in keiner
Weise sowohl die entsprechende Jahreszeit als auch aktuelle Bedingungen wie Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit. Diese speziellen
Bedingungen haben aber besonders im Wohnbereich der A 5 eine nicht unerhebliche
Relevanz. Die Weitenunger Anwohner in der hinteren KirchstraRe/Richtung Oberbruch
spliren den Verkehrslarm von der A 5 deshalb stérker, weil leider zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und der ,Herzig-Briicke” in Richtung Karlsruhe kein Lirmschutz in Form
einer Schutzwand oder eines Schutzwalls besteht. Diese bestehende Liicke fiihrt zu einem
gewissen Sog, der den Larm auf dieses Wohngebiet zufihrt. Diese Lirmbeléstigung ist z. B.
besonders bel Sidwest-Wind und in den Somimermonaten spirbar. Da man sich im Sommer
doch meht im Freien aufhdlt (z. B. Balkon, Terrasse) und bei gedffneten Fenstern zur
Nachtzeit schlaft, beeintrachtigt der deutlich stirker wahrnehmbare Verkehrslarm von der A
5 sowohl das Gehor als auch die aligemeine Befindlichkeit. So hat schon bereits ein
Gutachten des ,Bundes fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.“ aus dem Jahr 2004
ergeben, dass schon bei Pegeln iiber 45 dB (A) nachts sich Anderungen der Schlafstadien
feststellen lassen” (,Aktiv gegen Larm“, Berlin 2004, S. 3). Die aufgefiihrten speziellen
Faktoren (Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit)
wurden bei der bisherigen Larmmessung im Bereich der hinteren KirchstraRe bis jetzt
Uberhaupt nicht beriicksichtigt.
Vorschlage
a) Im Moment kennen wir aufgrund des vorliegenden Larmaktionsplanes nur den Wert von
49 dB {A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr fiir den hinteren Teil der KirchstraBe. Wir haben
aber keine Informationen ber die Anzahl und Art der Messungen. Wir wissen auRerdem
nicht, ob zu unterschiedlichen Jahreszeiten gemessen wurde und wir haben keine
Kenntnis (iber die oben genannten speziellen Bedingungen der durchgefiihrten
Ldrmmessung. Deshalb verlangen wir erneute Lirmmessungen auch zwischen 6.00 und
22.00 Uhr, die sowohl die speziellen und notwendigen Faktoren, als auch die
Jahreszeiten beriicksichtigen. Wir halten diese umfangreicheren und detaillierteren
Lérmmessungen flr unbedingt erforderlich, da Windrichtung, Windgeschwindigkeit,
Temperatur, Luftdruck und Luftfeuchtigkeit als besonders wichtige Merkmale der
Schallausbreitung endlich bei einer Lirmmessung miteinbezogen werden miissen.
b) Als Lésung der Larmproblematik fiir die Anwohner der hinteren KirchstraRe fordern wir
die SchlieBung der Liicke auf der A 5 zwischen der Vimbucher Autobahnbriicke und der
,Herzig-Briicke” durch eine Larmschutzwand oder einen Lirmschutzwall.
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Stadt Bihl

Stadtplanung Rathaus 5

Friedrichstr. 6

77815 Biihl

Stellungnahme zur Fortschreibung der Lirmaktionsplanung der Stadt Bihl

Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen die o. g. Lirmaktionsplanung mdchten ich Einwendungen erheben, da
die Larmbeldstigung seit dem Neubau der AS auf unserem Grundstiick in der
Weitenunger Str. 46 bzw. 48 extrem zugenommen hat.

Insbesondere in den Abend- und Nachtstunden nimmt der Lirm aus dem
fehlenden Larmschutzbereich zwischen Weitenung und Vimbuch stark zu. In
den Morgenstunden verlagert sich die Lirmentwicklung in den Bereich
nordwestlich beim Ortsteil Witstung.

Hier besteht dringender Handlungsbedarf, den Larmschutz zu verbessern.
Voriibergehend sollte vielleicht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A5
auf 100 km/h angestrebt werden, um Schaden von den Biirgern in Biihl-

Weitenung abzuwenden. Ahnliche Lirmprobleme diirfte es auch im Bereich der

KirchstraRBe am siidlichen Ortsausgang geben.

Fiir lhre Unterstiitzung wére ich sehr dankbar.

Mit freundlichen GriiRen

Stellungnahme der Verwaltung

Die Larmkarten wurden auf Grundlage von rechtlich
vorgegebenen Berechnungsvorschriften durchgefuhrt, auf die
im  Bericht zum  Larmaktionsplan verwiesen  wird.
Berlicksichtigt  wird  bei den  Berechnungen  die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), bezogen auf
die Mittelung auf alle Tage im Jahr. Zudem wird bei den
Berechnungen eine Mitwindsituation zugrunde gelegt, d. h.
eine schallausbreitungsginstige Wetterlage wird fur alle
berechneten Geb&ude berticksichtigt.

In den Larmkarten der Anlage sind, wie in der Darstellung
beschrieben, die Larmpegel tags LrT = 59 dB(A) (Anlage
3.1.1) bzw. nachts LrN = 49 dB(A) (Anlage 3.2.1) dargestellt.
Diese Werte entsprechen den Immissionsgrenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung. An den Gebauden ohne
Eintrag des Larmpegels liegen geringere Larmpegel vor.

Es wird bestatigt, dass es abhéngig der Windrichtung und
Windgeschwindigkeit zu unterschiedlichen, mal mehr mal
weniger stdrenden Wahrnehmungen der Autobahn kommit.
Den Ergebnissen der Anlagen 3.1.1 und 3.1.2 lasst sich
ableiten, dass der Immissionsgrenzwert der
Verkehrslarmschutzverordnung fiir Allgemeine Wohngebiete
von 59 dB(A) tags in Weitenung unterschritten wird, der
nachtliche Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts in
Teilbereichen Gberschritten wird.

Ein Anspruch auf Larmschutzmalnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung, wie der geforderte Lickenschluss der
aktiven Larmschutzmalinahme zwischen Vimbucher
Autobahnbrticke und ,Herzigbrucke® auch fur die Geb&aude mit
Uberschreitung des néachtlichen Immissionsgrenzwerts,
besteht nicht. Dennoch wird die Stadtverwaltung auf das
Regierungsprasidium Karlsruhe, als zustandige Behérde
zugehen und den Sachverhalt zur Prifung weitergeben. Die
MalRnahme auf Lickenschluss zwischen der Vimbucher
Autobahnbriicke und Herzigbriicke soll dazu als weitere
Larmschutzmal3hahme (langfristig) im Larmaktionsplan
aufgenommen werden. Auf Grund der Vielzahl an
Ruckmeldungen soll als kurzfristige MalRhahme eine
Temporeduzierung auf 120km/h anvisiert und aufgenommen
werden.
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Stadt Biihl
Fachbereich SBI, Abt. Stadtentwicklung
FriedrichstraRe 6 )
77815 Biihl

Ergédnzungen zum Schreiben der
Stellungnahme zum Ldrmaktionsplan (LAP)

“und anderer Mitunterzeichner wegen einer

Sehr geehrte Damen und Herren,

das 0.g. Schreiben haben wir wegen der berechtigten Forderung nach Herstellung einer wirksamen
Ldrmschutzwand oder eines Lirmschutzwalles mitunterzeichnet. Auf einer Lange von ca. 700 m fehit
schlichtweg der A5-Larmschutz und dadurch ergeben sich erhebliche stark stérende Lebens- und
gesundheitsbeeintrachtigende Lirmbelidstigungen zu Lasten der Anwohner. Von einem
Larmaktionsplan erwarten wir Alle in dem Wohnbereich, dass auf diese Lirmsituation eingegangen
wird und geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung vorgeschlagen und letztlich durchgefihrt
werden. Dies unabhéngig von theoretischen Lirmberechnungen, die mit der allgemeinen stérenden
Larmwahrnehmung nicht tibereinstimmen. Die vom Biiro Kurz aufgrund von Vorgaben durchgefiihrte
Berechnung mag zwar richtig sein, kann von uns aber nicht nachvollzogen werden. Anzuzweifeln ist
die Berechnungsmethodik an sich.

Wurde die 700 m lange Larmschutzliicke und die Hauptwindrichtung aus Stidwest berlicksichtigt? Die
Larmschutzliicke liegt genau in der Siidwestrichtung und daher trifft der Lirm ohne jeglichen Schutz
auf die Hauser. Die theoretischen Larmberechnungen basieren auf den Gegebenheiten senkrecht von
der Fahrbahn weg auf die Hauser, was hier natiirlich zu falschen Rechenergebnissen fiihrt.

Die nordwarts fahrenden Fahrzeuge verursachen eine Schallverdichtung nach Nordost direkt auf die
Hauser an der hinteren KirchstraRe . Wurde dies beriicksichtigt?

An der Betonwand zwischen den Fahrtrichtungen spiegelt und verstérkt sich der Schalldruck
erheblich von den auf der linken Fahrspur deutlich schneller fahrenden PKW’s. Die Lirmschutzliicke
ermoglicht, dass diese Larmsteigerung sich zu den Hiusern ausbreitet.

Der Fahrbahnbelag ist durch seine ldrmtechnisch sehr schlechte Beschaffenheit deutlich
larmemmitierender als z.B. der an vielen anderen Autobahnabschnitten verwendete Belag. Ist dies in
der Berechnung berticksichtigt? Ab Rastatt z.B. wurde Fliisterasphalt verwendet. Wieso nicht hier in
Weitenung in direkter Nachbarschaft zur A5?

Als Berechnungsergebnisse werden in Anlage 3.2.1 des Erlduterungsberichtes am Ende der
Weitenunger Stralle und dem Bereich Kreuzfeld/Eichert Werte von 49 und 50 dB beziffert. Diese
Lagen sind v.a. durch Larmschutzwille mit aufgesetzter Steingabionenmauer geschiitzt. Im Bereich
der hinteren Kirchstrale, wo kein Lirmschutz vor Lirmeintrigen aus der siidwestlichen
Larmeinfallsrichtung vorhanden ist, wird ein Wert von ebenfalls 49 dB beziffert. Dies ist
widerspriichlich und belegt, dass die Berechnungsmethode nicht den drtlichen Gegebenheiten
gerecht wird und es schlussendlich objektiv zu falschen, ndmlich zu niedrigeren Rechenergebnissen
fuihrt. Wir gehen davon aus, dass die tatséchliche Larmbelastigung in unserem Wohnbereich einen
Wert liber 49 bzw 59 dB hat und sich somit Handlungsnotwendigkeiten zur Lirmreduzierung
ergeben.

Wir bitten um Darlegung der Larm-Berechnung und der zugrundeliegenden Parameter.

Nicht nachvollziehbar ist, dass das Larmproblem nur mit einer theoretischen Immissionsberechnung
mit unvollstandigen Berlcksichtigungen von Larmverursachungen durchgerechnet wird und hier
keinerlei -nicht einmal stichprobenweisen — konkrete Lirmmessung zur Plausibilitdtspriifung oder
zum Quervergleich erfolgte.

Als sofortige leicht umsetzbare und fast kostenlose SofortmaRnahme schlagen wir — zumindest fiir
die Fahrtrichtung nach Norden- eine Tempobegrenzung auf 120 km/h vor. Solche Tempolimits gibt es
oft an Autobahnen und die sind auch dem gewollten Klimaschutz férderlich. AuRerdem hat sich
gezeigt, dass die vor kurzem durchgefihrte zeitlich begrenzte Temporeduzierung im Bereich der
Anschlussstelle Buhl die Spitzenldrmimmissionen reduzierte. 120 km/h wiirde also sicherlich einen
kleinen aber spiirbaren positiven Beitrag zur Lairmreduzierung bringen.

Wir schiagen vor, dass zur weiteren Erorterung der Situation und 6rtlichen Gegebenheiten ein Vor-
Ort-Termin stattfindet. Gerne als Sammeltermin mit weiteren Anwohnern.

Mit freundlichen GriiRen



Stellungnahme der Verwaltung

Die Larmkarten wurden auf Grundlage von rechtlich
vorgegebenen Berechnungsvorschriften durchgefihrt, auf
die im Bericht zum Larmaktionsplan verwiesen wird.
Bertcksichtig wird bei den Berechnungen die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), bezogen
auf die Mittelung auf alle Tage im Jahr. Zudem wird bei
den Berechnungen eine Mitwindsituation zugrunde gelegt,
d. h. eine schallausbreitungsgtinstige Wetterlage wird fur
alle berechneten Geb&uden beriicksichtigt.

In den Larmkarten der Anlage sind, wie in der Darstellung
beschrieben, die Larmpegel tags LrT = 59 dB(A) (Anlage
3.1.1) bzw. nachts LN = 49 dB(A) (Anlage 3.2.1)
dargestellt. Diese Werte entsprechen den
Immissionsgrenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung. An den Gebauden ohne
Eintrag des Larmpegels liegen geringere Larmpegel vor.
Es wird bestatigt, dass es abhéngig der Windrichtung und
Windgeschwindigkeit zu unterschiedlichen, mal mehr mal
weniger stdrenden Wahrnehmungen der Autobahn
kommt.

Den Ergebnissen der Anlagen 3.1.1 und 3.1.2 I&sst sich
ableiten, dass der Immissionsgrenzwert der
Verkehrslarmschutzverordnung fur Allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) tags in Weitenung
unterschritten wird, der nachtliche Immissionsgrenzwert
von 49 dB(A) nachts in Teilbereichen tberschritten wird.

Schallpegelmessungen zur Erhebung der Larmsituation
sind in den gesetzlichen Grundlagen nicht vorgesehen. Die
Berechnungen fihren in der Regel ohnehin zu hdheren
Beurteilungspegeln in der Nachbarschaft von Straf3en als
Messungen.

Schalltechnisch relevante Reflexionen an der Begrenzung
zwischen den Fahrstreifen ist aufgrund der Hohe der
Begrenzung nicht zu erwarten.

Der beim Ausbau der A 5 eingebaute Fahrbahnbelag wurde
bei den Berechnungen bericksichtigt.

Die Larmeinwirkungen an den Gebauden in Weitenung
sind v.a. abhangig von den nachstgelegenen Abschnitten
der Autobahn. Aufgrund der Entfernung von der Larmquelle
liegen die ermittelten Larmpegel in der Gré3enordnung von
bis zu 50 dB(A) nachts, d. h. der nachtliche
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV  wird in
Teilbereichen Uberschritten. Die Pegelabnahmen sind
innerhalb von Weitenung vergleichsweise gering. Dies
hangt mit den physikalischen GesetzmaRigkeiten der
Schallausbreitung zusammen. Eine Abstandsverdoppelung
zur StraBe hat bei freier Schallausbreitung eine
Pegelminderung von 4 dB zur Folge.

Ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung besteht nicht. Dennoch wird die
Stadtverwaltung auf das Regierungsprasidium Karlsruhe
zugehen und den Sachverhalt zur Prufung weitergeben.
Die Malinahme auf Lickenschluss zwischen der
Vimbucher Autobahnbricke und Herzigbricke soll als
weitere  Larmschutzmalnahme (langfristig)  im
Larmaktionsplan aufgenommen werden. Als kurzfristige
MaflRnahme wird eine Temporeduzierung auf 120 km/h
anvisiert und somit als kurzfristige Mallnahme
aufgenommen.



Stellungnahme der Verwaltung

Die Geschwindigkeitskontrollen der Stadt Bihl kénnen ab Herbst
forciert werden. Die Stellungnahme wird an den zustandigen
Fachbereich weitergeleitet. Die Larmkarten wurden auf Grundlage
von vorgegebenen Berechnungsvorschriften durchgefihrt, auf die
im Bericht zum Larmaktionsplan verwiesen wird. Bericksichtig wird
bei den Berechnungen die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV), bezogen auf die Mittelung auf alle Tage im Jahr.

Gegriindet 1986 - Eingetragen im Vereinsregister Buhl/Baden unter Nr. 210296

Stadt Buhl

Friedrichstrasse 6
77815 Buhl

Datum

14.10.2021

Stellungnahime zum Entwurf des Larmaktionsplan Biihl

Oberbruch Seestrasse:

Hier wurden mit Tempo 30 und der Erneuerung der Fahrbahndecke schon MalBnahmen
umgesetzt, um die Belastung fur die Anwohner zu reduzieren. Allerdings benétigt das
Tempolimit regelmafBige Kontrollen. Da die Stadt und die Polizei dies in dem
notwendigen Umfang nicht leisten kénnen, sind hier andere Ldsungen gefragt.
Erforderlich sind hier stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen, um die Fahrzeugfithrer
auch dauerhaft auf die Einhaltung der Geschwindigkeit von 30 km/h zu sensibilisieren.

Autobahn A5 Bereich Oberbruch:

Nach dem Larmaktionsplan sind nur wenige Geb&dude vom Autobahnldrm betroffen. Das
zweifeln wir an. Oberbruch ist gerade durch den Wind, der Uiberwiegend aus sudlicher
Richtung weht, noch starker vom Autobahnlédrm betroffen. Auch durch das Roden von
Waldflachen (bedingt durch das Eschensterben) wurde die naturliche Larmsperre
deutlich reduziert. Eine Umsetzung von passivem Larmschutz durch die Hausbesitzer
bringt nur innerhalb der Gebaude eine Larmreduzierung. Gerade (ber die
Sommermonate ist ein Aufenthalt bzw. Freizeitgestaltung im Freien, fast nicht méglich.
Daher ist auf Oberbrucher Seite eine durchgéngige Larmschutzwand bis mindestens zur
Uberflihrung Balzhofen - Zell unbedingt erforderlich.

Beim Larmschutz muss das Gemeinwohl der Menschen vor dem Geld (Kosten) stehen.

Mit freundlichen GriiRen

Seiten 1 von 1

Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplan

In den Larmkarten der Anlage sind, wie in der Darstellung
beschrieben, die Larmpegel tags LrT = 59 dB(A) (Anlage 3.1.2)
bzw. nachts LN = 49 dB(A) (Anlage 3.2.2) dargestellt. Diese
Werte entsprechen den Immissionsgrenzwerten der
Verkehrslarmschutzverordnung. An den Geb&uden ohne Eintrag
des Larmpegels liegen geringere Larmpegel vor.

Den Ergebnissen der Anlagen 3.1.1 und 3.1.2 lasst sich ableiten,
dass der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung
fur Allgemeine Wohngebiete in den als Allgemeines Wohngebiet
einzustufenden Gebieten von 59 dB(A) tags in Oberbruch
aufgrund der Gerduscheinwirkungen der Autobahn unterschritten
wird, der nachtliche Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts in
Teilbereichen Uberschritten wird. Die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung von 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts, die in den bezlglich der Autobahn kritischsten
sudwestlichen Bereichen in Oberbruch mafgeblich sind, werden
unterschritten.

Die Rodung betraf keine grof3flachigen Waldgebiete, und wird sich
zudem regenerieren, somit sind dadurch keine negativen
Auswirkungen auf die schalltechnische Situation zu erwarten.

Ein Anspruch auf La&rmschutzmallnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung wie die geforderte Fortsetzung der aktiven
LarmschutzmalBhahme in Richtung Studen auch fur die Gebaude
mit Uberschreitung des nachtlichen Immissionsgrenzwerts besteht
nicht.

Die Stadtverwaltung wird auf das Regierungsprasidium zugehen
und den Sachverhalt zur Prifung weitergeben. Als kurzfristige
Malnahme wird eine Temporeduzierung auf 120 km/h anvisiert
und aufgenommen.



Betreff: Umsetzung Larmschutz in Altschweier
Prioritdt: Hoch

Sehr geehrfe

vielen Dank fiir das nette Gesprich heute Morgen im Bezug auf die geplanten Larmrichtlinen giiltig fiir
Altschweier.
Folgende Anmerkungen und Hinweise méchten wir ihnen hiermit mitteilen.

- Tempo 30 auf der L83 durchgehend...

- Verlegung der Buslinien aus der engen Biihlertalstrasse auf die L83, somit wird die Spaltung des Ortes
feilweise wieder aufgehoben,

- Zusdtzliche Verkehrsberuhigung in der Bihlertalstrasse durch Einbau von Bremsschwellen an kritischen
Punkten wie Schule, Kirche usw. Viele Autofahrer nutzen die Biihlertalstrasse als Umfahrung der
Ampeln auf der L83.

- Schliessung der Ein-/Ausmiindung der Biihlertalstrasse in die L83 in Hohe Biihlertalstrasse 168, um das
ungebremste Ein-bzw Ausfahren zu unterbinden.

- Lerneffekt durch Aufstellen eines fest installierten Radarkontrollgerdtes auf L83 in Héhe der
Biihlertalstrasse 168.

Mit freundlichen Griien von larmgeplagten Anwohnern

Stellungnahme der Verwaltung

Die Informationen werden im Rahmen des
Verkehrsentwicklungskonzeptes zur Mobilitdt der Stadt
Buhl aufgenommen.

Der Larmaktionsplan regelt ausschlief3lich MaRnahmen,
die direkt auf eine L&rmminderung abzielen.

15, 0k, 202 5
e 14.10.2021

Betreff: e e e i
Fortschreibung/Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Biihl (18.12.2019/21.07.2021)

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Anwohner (Betroffene) der Biihlertalstraffe 34 begriien wir die im Entwurf vorgeschlagene
Temporeduzierung auf 30 km/h im Abschnitt zwischen JohannesstraBe/Grabenstrafie und
Biihlertalstrafe 48 (M5K) erfreut und nachdriicklich, zumal wir uns in den letzten Jahren vergeblich
aus Lirmbelistigungs- und Sicherheitsgriinden (z.B. Uberquerung der Strafle — anch durch dia
vielen Schiiler der Wirtschaftsschule) in Gesprichen mit der Stadtverwaltung |

’ i o ) um eine Verkehrsberuhigung und ein
ordnungsgeméiRes Parken in diesem Bereich bemiiht hatten.

Begriindung:

Hiufig wird nach Uberqueren der Kreuzung in Richtung Altschweier stark und laut beschleunigt.
Ebenso geben viele Fahrer und Fahrerinnen aus Richtung Altschweier kommend schnell noch
einmal Gas, um die gelb aufleuchtende Ampel noch geschwind zu passieren, wodurch (viel) mehr
als Tempo 50 km/h gefahren wird und sich so der Larmpegel erst recht erh6ht.

PS.

AuRerdem méchten wir Sie bei dieser Gelegenheit darauf hinweisen, dass zwischen der Kreuzung
und der Abzweigung Kappelwindeckstrafle immer wieder auf beiden Seiten widerrechtlich und
riicksichtslos geparkt wird. Dann stehen Autos vollstindig auf den Gehwegen, sodass Fuligénger,
Rollstuhlfahrer, radfahrende Kinder usw gezwungenerma@en auf die StraRe ausweichen miissen und
sich dadurch sehr gefahrlichen Situationen aussetzen miissen.

Auch Ein- und Ausfahrten werden in diesem Abschnitt immer wieder zugeparkt, um ,,nur
schnell... etwas zu besorgen.

Auf einen positiven Bescheid freuen wir uns und verbleiben mit freundlichen Griien !

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

In Bezug auf Ordnungswidrigkeiten werden die Hinweise
an den zustandigen Fachbereich weitergeleitet. Der
Larmaktionsplan regelt ausschlie3lich Mal3nahmen, die
direkt auf eine LArmminderung abzielen.
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Larm macht krank — Larmaktionsplan - Vorschidge und WUnscHéw
Sehr geehrte Damen und Herren,

der Gemeinderat hat die Aufstellung des Larmaktionsplan beschlossen, als direkter

Anwohner der Buhlertalstrafe welche parallel zur L83 verlauft, begrifien wir das sehr.

Bereits 2015 haben wir an das Regierungsprasidium Karisruhe ein Schreiben
versendet mit der Bitte um SchallschutzmaBinahmen fiir unsere Gemeinde, leider
ohne Erfolg.

Das Nationaiparkzentrum Schwarzwald am Ruhestein ist bereits eroffnet, wie wir in
einem Zeitungsartikel entnehmen konnten, erwartet das Besucherzentrum bis zu
120.000 Besucher pro Jahr. Wir sind sicher, dass ein grofler Teil dieser Besucher auf
der L83 durch Altschweier fahrt. Das bedeutet eine zusatzliche Belastung fur unseren
Ort. Leider wurde jedoch der Larmschutz bei der Planung des Besucherzentrums
vergessen oder einfach ignoriert. Auch gibt es fir die L83 kein Verkehrskonzept
seitens des Nationalparks oder der dafir zusténdigen Behérde.

Der Beurteilungspegel vom Larmschutzaktionsplan zeigt klar ein deutlicher Anstieg
der dB(A) in unserem Heimatort Altschweier. Mit Werte zwischen 65 und 70 fir unser
Haus ist ein gemutliches, entspanntes Mittagessen oder Kaffee und Kuchen auf
unserer Terrasse nicht wirklich méglich.

Wir wiinschen uns endlich MaBnahmen, welche effektiv den Larm reduzieren, dazu
gehoren, wo moglich Absorbtionswande. Ein Flusterasphalt beginnend ab der Briicke
am Hessensteg bis ins Biihlertal. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ab der
Briicke am Hessensteg auf 40 oder max. 50 km/h und damit diese Geschwindigkeit
eingehalten wird, miissen mehrere festinstallierte Blitzanlagen, welche dauerhaft in
Betrieb sind, installiert werden. In anderen Orisdurchfahrien, wie z.B. Baden-Baden-
Oos oder Geroldsau sind solche Mafnahmen mit Erfolg durchgefithrt worden.

Schallschutzfenster bringen nur im geschlossenen Zustand etwas, ein aktiver
Larmschutz wirde drinnen und drauf3en den gewtinschten Erfolg bringen.

Vielleicht gibt es ja auch die Moglichkeit eine UmgehungsstraBe fiir die Zukunft zu
planen, welche auf3erhalb von unserem Ortsteil Altschweier liegt. Ein Tunnel, wie in
Baden-Baden der Michaelstunnel, gebaut in den Jahren 1986 bis 1989 hat gezeigt
wie man eine ganze Stadt entlasten kann. Taglich wird er von ca. 20.000 Fahrzeugen
genutzt. Fur die L83 mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Fahrzeugen
taglich muss ein Larmaktionsplan unbedingt umgesetzt werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Temporeduzierungen fur die L 83 Ortsdurchfahrt OD
Altschweier auf 50 km/h bzw. Ostlich des Kreisverkehrs
Mattenmihle auf 30 km/h sind als kurzfristige
Malinahme im Larmaktionsplan enthalten.

Die Geschwindigkeitskontrollen der Stadt Buhl kénnen
ab Herbst forciert werden.

Die Stellungnahme wird an den zustandigen
Fachbereich weitergeleitet.

Malnahmen mit sehr langfristigen Planungszeiten wie
die geforderte Umgehungsstral3e sind nicht Gegenstand
der Larmaktionsplanung und bedlrfen einem separaten
Planverfahren.

Aufgrund  der  strategischen Lage ist eine
UmgehungstralRe zudem bisher schwer umsetzbar.

Es ist der Stadtverwaltung bewusst, dass der
Nationalpark das Verkehrsaufkommen erhoéht und
appelliert an die Verantwortlichen, dies in deren
Verkehrskonzept zu beriicksichtigen.



Betreff: Einwédnde zum aktuellen Lirmminderungsplan Wohngebiet "Am éierkeller"

Sehr geehrte

fir das sehr informative Gesprich von letzter Woche und die uns zur Verfiigung gestellte Zeit diirfen wir uns bei
Ihnen noch einmal bestens bedanken.

Bedauerlicherweise mussten wir bei diesem Besuch erfahren, dass fiir die Bewohner ,Am
Bierkeller”/“BiihlertalstraBe” wiederum keinerlei LarmminderungsmaBnahmen vorgesehen sind. Grund dafiir ist
Ihrer Aussage nach, dass die fiir unser Wohngebiet errechneten Werte unter den als gesundheitskritisch zu
bezeichnenden Werten von 65 Lr,T/55 Lr,N liegen und damit kein Handlungsbedarf fiir LirmminderungsmaRnahmen
besteht.

Lt. Kartierung sind in unserem Wohngebiet Hochstwerte von 64 dB(A) Tag und 55 dB(A) Nacht angegeben. Diese
genannten Ergebnisse sind unsererseits nicht nachvollziehbar und unserer Meinung nach aus folgenden Griinden
nicht plausibel:

® Bereits im Lirmminderungsplan von 2008 wurde fiir den Bereich L83/Am Bierkeller eine Maximalbelastung
von > 65/55 aufgefiihrt. In der damaligen Priorititenliste fiir vorhandene Larmschwerpunkte wurden wir
unter Prio A2 eingestuft, da It. der damaligen Lirmanalyse , die Emissionsiiberlagerung BiihlertalstraRe und
L 83 zu Belastungen > 65/55 dB(A)“ fiihrt.
Wie kann es sein, dass sich trotz stetig steigendem Verkehrsaufkommen die Belastungswerte in unserem
Wohngebiet verbessert haben sollen, obwohl seitdem keinerlei LarmminderungsmaRnahmen
vorgenommen wurden?

* Entlang des uns gegeniiber liegenden Wohngebietes , An der Mattenmiihle” gibt es seit Jahren einen
Larmschutzwall. Warum wurde diese MaBnahme ergriffen, wenn angeblich die erforderlichen Héchstwerte
nicht erreicht werden? Die Verkehrssituation An der Mattenmiihle und Am Bierkelier ist identisch. Die
Larmbelastung diirfte Am Bierkeller sogar noch gravierender sein, da unsere Grundstiicke direkt an die
BiihlertalstraBe grenzen, unsere Garten und Terrassen It. Bebauungsplan zur BiihlertalstraRe/L83
ausgerichtet sind, der Verkehrslarm der L83 bereits ab Parkplatz Honau zu uns heriiber schallt.

e Fiir die OD Altschweier wird eine héhere Maximalbelastung errechnet als in unserem Bereich, obwohi durch
Altschweier eine Tempolimit von 50 kmh gilt. Bei uns fiihrt jedoch neben der BiihlertalstraRe mit 50 kmh
auch die L83 mit 70 kmh vorbei. Zudem ist anzumerken, dass der Verkehr, der aus Richtung
Biihlertal/Altschweier kommt, entweder in die BihlertalstraRe oder in die L83 miindet. Umgekehrt ist das
jedoch nicht der Fall. Ein GroRteil der Verkehrsteilnehmer, der von der L83 kommt, nimmt den Weg tber
den Kreisel in die BiihlertalstraBe und umgekehrt. Vor allen Dingen aber stellt der sehr zahlreiche LKW
Zulieferverkehr zum Kaufland, der Fa. Uhu etc. etc. eine erhebliche Larmbeldstigung dar. (Bereits

[Seite]

morgens um 3 h hért man den ersten 40-Tonner ab Parkplatz Honau tiber die Briicke ,heranpfeifen” und
anschlieBend mit nicht weniger Larm durch die BiihlertalstraRe Richtung Innenstadt donnern). Auch davon
ist die OD Altschweier nicht betroffen.

e Dertouristische Verkehr hat sich in den letzten Jahren drastisch erhdht; einmal bedingt durch Corona und
zum anderen durch die massive Bewerbung des Naturparks Schwarzwald mit Er6ffnung des Infozentrums
am Ruhestein.

Der Motorradlarm, dem wir vor allen Dingen an den Wochenenden ausgesetzt sind, stellt ein weiteres
gravierendes Larmpotential dar. Speziell der Abschnitt der L83 bis zum Kreisel ist mittlerweile ein Eldorado
fiir Motorrad-, aber auch PKW-Raser, da hier, anders als in den Nachbargemeinden, keinerlei Kontrolien
stattfinden.

e Das Verkehrsaufkommen und der damit einhergehende Larmpegel haben im vergangenen Jahrzehnt
erheblich zugenommen. Wir bezweifeln deshalb, dass die bei uns gemessenen bzw. errechneten Werte
heute unter denen von 2008 liegen. Wir bitten deshalb um detaillierte Info, welche Basisdaten der
Simulation/den Berechnungen zugrunde liegen und welche fiir die Lirmanalyse maRgeblichen sonstigen
Parameter eingeflossen sind.

Bereits bei Werten Giber 60/50dB {A) geht man von erheblichen Beldstigungen und damit einer Verminderung der
Wohnqualitat aus.

2i Uberschreiten von 65/55 dB(A) ist auf Dauer mit erheblichen Gesundheitsgefahren zu rechnen. Der Schutz der
Bevolkerung vor schadlichem Umgebungsldarm muss auch an bereits bestehenden Verkehrstrecken so gewdhrleistet
werden, dass gesundheitliche Gefdhrdungen ausgeschlossen werden kdnnen. Lirmsanierungsprogramme missen
dort ansetzen, wo die vom Umweltbundesamt festgestellten Werte von 65/55 dB(A) Lden/Lnight tiberschritten
werden.

Wir fordern deshalb fiir unser Wohngebiet entsprechende zielfithrende Larmschutzmafnahmen. Wie es An der
Mattenmiihle schon seit langem der Fall ist, ist ein Lirmschutz entlang der BiihlertalstraRe eine denkbare und
wirkungsvolle Losung. Auf dem aktuell entlang des Bierkellers/der BuhlertalstraRe verlaufenden FuR/Fahrradweg
kénnte man problemlos Larmschutzelemente errichten. Der Fahrradweg wirde dafiir durch das Wohngebiet ,Am
Bierkeller” geleitet werden, was sicherlich fiir die Benutzer angenehmer wire als der Weg entlang der lauten
BiihlertalstraBe. Sollte durch Einrichten eines Fahrradwegs aus verkehrstechnischen Griinden die erforderliche
Breite Am Bierkeller nicht gegeben sein, kénnte eine EinbahnstraBenldsung in Erwdgung gezogen werden. Hierfir
wire der Bierkeller wegen seiner Straenfiihrung geradezu pradestiniert.

Alternativ wére eine Geschwindigkeitsreduzierung fiir die BuhlertalstraRe auf 30 kmh zu erwégen. Eine solche hétte

neben einer Larmreduzierung auch eine positive Wirkung fiir die Sicherheit des FuRgéanger- und Fahrradverkehrs
1tlang der BiihlertalstraBe. In Verbindung mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 kmh entlang der L 83 im

Abschnitt Edith-Stein-Str. und KV Mattenmiihle ware dies eine wirkungsvolle und akzeptable MaRnahme.

Wie hoffen, dass unsere Einwande Gehor finden und wiirden uns sehr freuen, wenn wir unsere spezielle Wohn- und
Verkehrssituation in einem persdnlichen Gesprach ausfihrlicher darlegen diirften.

Mit besten GriiRen



Stellungnahme der Verwaltung

Die bei den Berechnungen zu bericksichtigenden
Verkehrsmengen beruhen auf aktuellen Untersuchungen der
Stadt Buhl.

Die Beurteilungspegel im alten Larmaktionsplan wurden in
flachenhaften Isophonenkarten dargestellt. Aufgrund der darin
beinhalteten Eigenreflexion der Gebaude ergeben sich in der
Regel hohere Pegel als bei den fur die Bewertung
maf3geblichen Pegel an den Fassaden. Dies bestatigt sich
auch in der Isophonenkarte der Anlage 2.2 unseres
Erlauterungsberichts. Somit ist davon auszugehen, dass sich
die Beurteilungspegel im Bereich ,Am Bierkeller* damals wie
heute in einer GrolRenordnung der in den Anlagen 3.1.6 bzw.
3.2.6 angegebenen Beurteilungspegeln von 62-64 dB(A) tags
bzw. 53-55 dB(A) nachts bewegen. Es kodnnen keine
Minderungen der Larmeinwirkungen gegeniber 2008
festgestellt werden.

Der Bereich Mattenmuhle liegt direkt an der klassifizierten
LandesstraRe L83 mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
(14.710 Kfz) und hat ein deutlich hoheres
Verkehrsaufkommen als die BuhlertalstralRe (8.235 Kfz). Fir
beide Bereiche wurden sowohl im bisher bestehenden
Larmaktionsplan als auch jetzt Verbesserungen zur
Schallschutzsituation aufgenommen. Im Larmaktionsplan der
Stufe 1 wurden verschiedene MalRnahmen fir den Bereich
.,Mattenmuihle“ und ,Am Bierkeller® geprift. Auf Grund der
damaligen Rechtsverhaltnisse war eine
Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich Hessensteg nicht
maoglich, der neue Kooperationserlass aus dem Jahr 2018
eroffnet der Verkehrsbehtérde hier einen groRReren
Ermessensspielraum.

Daher wurde z. B. eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 50
km/h fur die L 83 im Bereich Hessensteg in den
Larmaktionsplan aufgenommen (vgl. Malinahmenkatalog M 1
k). Mit dieser Malinahme erfolgt zugleich eine Verbesserung
fur die Geb&aude ,Am Bierkeller”.

Die Errichtung einer Larmschutzwand im Bereich ,Am
Bierkeller* ware vom StraRenbaulasttrager umzusetzen. In
einem separaten Planverfahren waren die oOrtlichen
Gegebenheiten und v. a. die Verhaltnismaligkeit der
MalRnahme aus Kostengrinden zu prifen. Bei den
vorliegenden Larmbelastungen bzw. Betroffenheiten ist es
nicht wahrscheinlich, dass einer solchen Maflinahme
zugestimmt wird, zumal durch eine Larmschutzwand in
stadtebaulich angemessener Hohe nur die Erdgeschol3zone
schitzt. Es ist ein technisch hoher Aufwand zu erwarten, unter
anderem aufgrund des sich unter dem Radweg befindenden
Regenwasserkanals, der bei dieser Maflinahme verlegt
werden musste. Auch ist eine solche Malinahme nicht
kurzfristig umsetzbar.

Aufgrund der ermittelten Larmpegel fur die Gebaude ,Am
Bierkeller® von < 65 dB(A) tags und < 55 dB(A) nachts liegen
die  Larmpegel gemall den Erlauterungen  des
Kooperationserlasses Larmaktionsplan vom MV Baden-
Wirttemberg nicht oberhalb des gesundheitskritischen
Bereichs und mussen von der zustandigen Verkehrsbehorde
beim Ausliben des Ermessens nicht besonders bertcksichtigt
werden.

Da die ermittelten Werte sich jedoch sehr nah am
gesundheitskritischen Bereich befinden, wird die Verwaltung
auf den StraRenbaulasttrager zugehen um im Bereich der
Bilhlertalstralle eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
Km/h zu erméglichen um die Larmeinwirkungen zu
verbessern. Diese MalRBhahme wird im Maflinhahmenkatalog als
kurzfristige Maflinahme ergénzend aufgenommen.

Des Weiteren ist der Stadtverwaltung bewusst, dass der
Nationalpark  das  Verkehrsaufkommen in diesem
Streckenabschnitt  erhéht und  appelliert an  die
Verantwortlichen dies in deren Verkehrskonzept zu
beriicksichtigen.



Betreff: Offenlegung Entwurf Lirmaktionsplan

Sehr geehrte

Wir begriiRen die angedachten Manahmen im Bereich L83 Ortsdurchfahrt Altschweier Mattenmihle nach Osten
sehr.

Beide Mafinahmen sowohl die angedachte Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 Km/h, sowie der Austausch des
aktuellen Standardstralenbelags gegen einen larmmindernden Strafenbelag (Flusterasphalt) kann die immense
Larmbelastung um einiges senken und fiir den Moment eine wirkliche Entlastung fur die Anwohner bieten.

Allerdings wird auch in Zukunft der Verkehr stetig weiter ansteigen. Neben der wachsenden Bevdlkerung tragen auch
die zusatzlichen Verkehrstreiber wie Zufahrt zum Naturpark, der geplante neue Scheck-In Markt oder auch der
Neubau des Buhlotbades dazu bei. Somit mussen hier zwingend mittelfristig weitere MaRnahmen folgen. Als
kostengunstige, aber sehr effektive Losung, beantragen wir daher die Aufstellung eines aktiven Larmschutzes entlang
der L83. Gerade die Bereiche um die Mattenmihle und von der Mattenmuhle nach Osten bis zum Rathaus
Altschweier wéren hier pradestiniert.

Eine begrunte Larmschutzwand (z.B. die griine Umweltwand von [k]nord 0.4.) kénnte hier sehr einfach und
kostengunstig installiert werden. Bei Hohen bis zu 8 m benétigen diese Art von Larmschutz nur einen sehr
unkomplizierten Unterbau (keine Tiefengrundung notwendig) mit Fubreiten unter 2m.

Neben der hochwirksamen Schallabsorption, wiirde man damit auch weitere, wichtige Grunftachen (vertikal) im
Stadtgebiet Buhl schaffen und damit Co2 und Feinstaub reduzieren. Das hilft dem Klima und den Bargern. Im Griin
der Wande bilden sich neue Lebensraume fur viele Insekten und Pflanzen. Damit leisten wir neben der
Larmentlastung auch einen aktiven Beitrag gegen das Insektensterben. Nicht zuletzt wirde auch das Stadtbild und
die Landschaft profitieren. So wurde die L83 nicht mehr in einer brutalen Weise die Ortschaft Altschweier
zerschneiden und der Verkehr wiirde sich Gber weite Strecken dem Auge entziehen.

Zum Schiuss noch eine Bemerkung zum Verfahren selbst. Es ware zu begriiien, wenn die beauftragten Ing-Buros
auch mit aktuellen Unterlagen arbeiten wiirden. Wie Sie sicherlich unschwer erkennen kénnen, ist auf der Larmkarte
des Larmaktionsplans unser Haus in der Konrad Kappler Stralte 10, gebaut in 2007, noch gar nicht

eingetragen. Sicherlich &ndert das nicht sehr viel am Ergebnis, aber es wiirde zumindest die Professionalitat
erhéhen.

Gerne wirden wir ein Feedback von lhnen auf unseren Antrag erhaiten. Eine intensivere Mitarbeit am
Larmschutzkonzept bieten wir hiermit gerne an und ware von unserer Seite aus sehr wiinschenswert.

Liebe Grufe

Stellungnahme der Verwaltung

Zur Datengrundlage lasst sich feststellen, dass hierfur

die Grundlagendaten der LUBW im Zuge der
Larmkartierung  herangezogen wurden. In den
kritischsten Bereichen direkt entlang der kartierten

StralRen wurden zwischenzeitlich errichtete Gebaude
auf Grundlage der aktuellen Katastergrundlage erganzt,
da nur diese maRRgeblich in die Betroffenheitsauswertung
einflieBen. Aud den Anlagen 3.1.6 bzw. 3.2.6 lasst sich
ableiten, dass an dem Dbetreffenden Gebaude
Beurteilungspegel von < 62 dB(A) tags bzw. 53 dB(A)
nachts vorliegen.

Die Errichtung einer Larmschutzwand wéare vom
StralRenbaulasttrdger umzusetzen. In einem separaten
Planverfahren waren die ortlichen Gegebenheiten/
Machbarkeit und v. a. die VerhaltnismaRigkeit der
MalRnahme aus Kostengriinden zu prufen. Hierbei sind
auch Grundstuckszukaufe erforderlich.

Bei den vorliegenden Larmbelastungen  bzw.
Betroffenheiten ist es nicht wahrscheinlich, dass einer
solchen Mal3nahme zugestimmt wird.

Somit sind als vorrangige MalRnahmen eine
Geschwindigkeitsreduzierung (kurzfristig umsetzbar) und
der Belagsaustausch in diesem Bereich aufgenommen.



Stadt Buihl

Fachbereich

Stadtentwicklung — Bauen — Immobilien
Abteilung Stadtentwicklung
Friedrichstralle 6

77815 Buhl

Buhl, 11.10.2021

Larmaktionsplan Biihl auf Grundlage der Umgebungskirmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm);

Anregung im Rahmen der Offenlage

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Offenlage des Larmaktionsplanes kénnen wir als direkt von Larm betroffene
Anwohner die Erkenntnisse des Gutachtens voll und ganz bestétigen.

Wir beflirworten das vorgeschlagene Tempolimit von 30 km/h auf der L83 in Bihl-
Altschweier und regen an, dieses im Bereich der Abzweigung L83 / K3753, BuhlertalstraRe,
77815 Bihl-Altschweier bzw. Hauptstrae, 77830 Biihlertal bis mindestens zum Ortsende
Altschweier, oder sinnigerweise besser noch bis zum dortigen Lebensmittelmarkt,
auszuweiten (siehe Plan, Anlage 1).

Durch die konkret geplante Erweiterung des Lebensmittelmarktes, ist hier zusatzlich mit
einer Zunahme des Verkehrs (und damit der La&rmemissionen) in diesem Bereich zu
rechnen.

Far Rickfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Stellungnahme der Verwaltung

Die HauptstraBe wurde aufgrund der vergleichsweise geringen
Verkehrsmenge nicht bei der Larmaktionsplanung bericksichtigt.
Diese wirde =zu keinen Larmbelastungen fuhren, die eine
Geschwindigkeitsanordnung erforderlich macht. Die Informationen
werden im Rahmen des Verkehrsentwicklungskonzeptes zur Mobilitat
der Stadt Buhl aufgenommen.
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Stadtentwicklung — Bauen — Immobilien
Abteilung Stadtentwickiung
Friedrichstrale 6
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Bahl, 11.10.2021

Larmaktionsplan Biihl auf Grundlage der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG des Europédischen Parlaments und des Rates iiber die Bewertung und
Bekd@mpfung von Umgebungsldrm);

Anregung im Rahmen der Offenlage

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Offenlage des Larmaktionsplanes kénnen wir als direkt von Larm betroffene
Anwohner die Erkenntnisse des Gutachtens voll und ganz bestatigen.

Wir beflrworten das vorgeschlagene Tempolimit von 30 km/h auf der L83 in Bihl-
Altschweier und regen an, dieses im Bereich der Abzweigung L83 / K3753, BlhlertalstraRe,
77815 Buhl-Altschweier bzw. Hauptstralle, 77830 Buhlertal bis mindestens zum Ortsende
Altschweier, oder sinnigerweise besser noch bis zum dortigen Lebensmittelmarkt,
auszuweiten (siehe Plan, Anlage 1).

Durch die konkret geplante Erweiterung des Lebensmittelmarktes, ist hier zusatzlich mit
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Lérmaktionsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,
im Rahmen des Larmaktionsplanes méochte ich mich hiermit beteiligen.

Generell bin ich dafiir, im gesamten Stadtgebiet und den Gemeinden Tempo

30 einzufiihren. Das wiirde zu einem gleichmiRigeren Verkehrsfluss fiihren und die Geschwindigkeiten von PKW,
Radfahrern und FuBgangern anndhern.

20er Zonen, wie in der Biihler HauptstraBe halte ich auch wegen der fehlenden Querungshilfen fiir problematisch.
Tafeln zur Geschwindigkeitsanzeige sind nett und wohl weitestgehend wirkungslos.

Was hilft es, wenn ich den Verdacht habe, dass das Auto am hellichten Tag zu schnell an mir vorbeifihrt und dies
bestatigt sehe, wenn auf der Tafel 76 km/h erscheint? (BiihlertalstraRe 121, 30er Zone!) Warum wird so wenig
geblitzt? Im Abschnitt der BuihlertalstraBe in Altschweier zwischen Kreisverkehr und Werkstatt Meier scheint mir der
Verkehr sehr zugenommen zu haben. Eine Umgestaltung der StraRe mit eingezeichneten Parkplatzen, inshesondere
im Bereich RathausstraRe und ehemalige Gaststétte Yburg halte ich fiir dringend nétig. Immer wieder kommt es
gerade hier zu gefahrlichen Situationen durch zu eng geparkte Fahrzeuge, zu schnelle Autos, zu langsame Menschen.
Sicherlich wére eine Verlangsamung des Verkehrs durch 'Hindernisse' wie versetzt aufgestellte, groRe Blumenkiibel
oder besser noch, in die Erde gepflanzte Bdume, eine gute Méglichkeit. Uberhaupt bieten Bdume und Hecken einen
gewissen Larmschutz und nebenbei sorgen sie mit ihrem Griin und Bunt fiir Sauerstoff und Lebensqualitit.

Wenn nun in der HerrenbergstraRe mindestens weitere 15 Wohnungen entstehen und somit mindestens 30
zusdtzliche Autos und Besucher unterwegs sein werden, wird die Einmiindung in die BiihlertalstraRe noch
gefahrlicher. Mein Vorschlag: hier eine EinbahnstraBe Fahrtrichtung Riedboschweg bis zum Riedboschweg zu
installieren. Dies wiirde die BiihlertalsraRe auch von Lirm entlasten.

Eine MaRnahme, die bestimmt auch zu einer Verringerung des Verkehrslarms fiihrt, sehe ich in Vimbuch am
‘Autobahnzubringer' gegeben. Die Ampel am Real und die folgende beim Abzweig Richtung Weitenung/Steinbach
konnten fir eine Griine Welle sorgen. Fliissiger Verkehr macht weniger Lirm als anfahrende und bremsende
Fahrzeuge.

Eine weitere MaRnahme, Radfahrer, beispielsweise in der RheinstraRe, auf die Fahrbahn zu bringen. Die Querung
am Kreisverkehr GiiterstraBe ist knifflig und die der FriedrichstraRe mindestens gefihrlich. Radstreifen auf der
Fahrbahn verengen diese zumindestens optisch und sorgen so automatisch fiir langsamere Fahrweise der KFZ-
Lenker.

Mit freundlichen GriiRen

Stellungnahme der Verwaltung

Die Informationen werden im Rahmen des
Verkehrsentwicklungskonzeptes zur Mobilitat fur die Stadt
Buhl aufgenommen und zudem dem zustandigen
Fachbereich, welcher die Einhaltung der Geschwindigkeit
kontrolliert, weitergeleitet. Aufgrund der gegenwartigen
ortlichen Gegebenheiten und Stral3enverhéltnisse durfen
Fahrradschutzstreifen hier nicht angelegt werden. Im
Rahmen der Verkehrskonzeption kann die Verkehrslenkung
erneut betrachtet werden, welche nicht als Einzelmal3nahme
gesehen werden darf, sondern Teil einer Konzeption ist,
welche grol3raumige Auswirkungen mit sich bringt.




Stellungnahme Larmaktionsplan

VbRl
Zuerst konnte ich es nicht glauben, aber tatsachlich konnte ich das Gebiet im Bereich K3749,
Adalbert-Stifter-Stralle, westlich der Hauptstrale im Bereich Jager Tankstelle nicht finden.

Ich wohne in der Lessingstr. 27. Das Grundstiick grenzt auch an die Adalbert-Stifter-Strale.

Schon morgens ab 4.30 Uhr beginnt der Verkehr Gber auf der K3749 in Richtung
Industriegebiet. Es ist nicht moglich zu dieser Zeit bei offenem Fenster zu schlafen, das
werden lhnen auch die anderen Bewohner dieses Gebiets bestatigen. Man hat den Eindruck
auf der Autobahn zu schlafen.

Grund hierfur ist zum einen der hdhe Durchgangsverkehr, als auch die zu hohe
Geschwindigkeit. Die vorgeschriebenen 50 km/h werden schon tagstiber so gut wie nicht
eingehalten, zur Frihschicht Uberhaupt nicht. Es ist ja verstandlich, die Strafle ist ausgebaut,
wie ein ,Autobahnzubringer‘. Diese Tatsache ist auch der Grund fur die haufen Unfalle im
Kreuzungsbereich zur Adalbert-Stifter-Stralte.

Ab 7 Uhr geht dann der Busverkehr und die Zubringerfahrten zum Windeckgymnasium los.
Die Fahrzeuge schieben sich aneinander vorbei.

Spater dann kommen die Autos der Beschaftigten in der Stadt, viele wahlen diesen Weg und
fahren nicht Gber die Hauptstrae und dann noch die Besucher der Stadt.

Und mindestens 80% all dieser halten sich nicht an das Tempo 30 Schild, auch die Busse
nicht!

Und dann gibt es noch die Mopeds mit ,Rasenmahermotor” und eine ganze Reihe von
Posern. Spéter fahren dann alle die Strecke wieder zurick.

Gerne lade ich den Gemeinderat in meinen Garten zum Kaffee (wegen Corona, auch im
Haus ist es laut), damit Sie sich liberzeugen kénnen, welche Belastung dies ist.

Eine Vorsprache r brachte auler einem: ,Larm ist sehr
gesundheitsschédlich” nicht einmal eine einzige Radarkontrolle.

Hier nun meine Vorschlage zum Larmschutz:

Entlang der K3749 von der Adalbert-Stifter-Stralle gibt es einen Grinstreifen. Auf diesem
kénnte eine Bucht zum Anhalten fur die Eltern geschaffen werden um ihre Kinder, die zum
Gymnasium wollen aussteigen zu lassen. Der Gehweg fihrt dort direkt daran vorbei. Und
auch eine Bushaltestelle dort wére sehr von Nutzen.

Diese Pkw und Busse mussten schon nicht mehr in die Adalbert-Stifter-Straf’e einbiegen.

In diesem Zusammenhang sollte die Geschwindigkeit in diesem Bereich heruntergesetzt
werden, um Gefahren einzudammen.

Im Bereich Jagerkreisel bis zur Adalbert-Stifter-Strale sollte gepruft werden, ob nicht eine
Larmschutzwand helfen kénnte, den Larm einzuddmmen, scheinbar gab es in friiheren
Zeiten eine, die abgebaut wurde.

Eine Moglichkeit wére auch einen Kreisel im Bereich K3749, Adalbert-Stifter-Str. und
Berliner-Strafle einzurichten, um Geschwindigkeit zu reduzieren und bessere Einfahrten der
Straflen rechts und links zu gewéahren.

Der Radweg vom Jagerkreisel Richtung Industriegebiet Uberquert die Adalbert-Stifter-Stralle.
Hier sollte dem Radweg Vorfahrt gewahrt werden. Dies wiirde helfen, die Geschwindigkeit
der in die Adalbert-Stifter-Stralle einfahrenden Fahrzeuge zu mindern. Ebenso ist zu
Uberlegen, ob die Lessingstralle und die Eichendorffstrale zu Vorfahrtstralen (also rechts
vor links) werden. Auch hiermit wirde ein Durchbrausen mit 60 ,Sachen” erschwert.

Zu den Vorschlagen des Ingenieurbtros kann ich nur anmerken:

Tempo 30 wird nicht eingehalten, wenn es nur mit Schildern eingerichtet wird.
Notwendigerweise muss die Stral’e verschmalert werden etc. .

Tempo 30 in nur einzelnen Gebieten hilft nicht wirklich. Lastig ist vor allem das Abbremsen
und dann wieder Beschleunigen, um die verlorenen Sekunden wieder einzuholen. Das nervt
ungemein!

Sinnvoll ist nur ein generelles Tempo 30 in der Stadt. Nur so gewdhnt sich der Autofahrer
daran. Ich fahre selbst Auto und frage mich oft, gilt hier 30 km/h oder 50 km/h. Ich weil3,
keiner kann sich vorstellen, dass dies kommt. Autofahren bedeutet immer noch ein Stiick
Freiheit. Aber wer hatte in den 80ern geglaubt, dass es einmal zu einem Rauchverbot am
Arbeitsplatz, im Restaurant, etc.... kommt.

Anstatt das Geld in neue Strallenbelage zu investieren, wére es besser Elektrobusse zu
kaufen. Der 6ffentliche Nahverkehr soll doch gestérkt werden. Aber Busse, glauben Sie es
mir, sind besonders laut.

Und noch eines: Routenplaner miissen gezwungen werden ihre Fahrvorschlédge
anzupassen. Wenn ich eingebe, ich méchte z.B. zum Aldi fahren, fihren diese mich am
Bahnhof vorbei in die Rheinstralle, anstatt Gber die K3749 gleich ins Industriegebiet. Und
dies gilt auch fur den Durchgangsverkehr durch Biihl, da wird kein Fahrzeug tber die
Industriestralle geleitet.



Mein Wunsch ware eine Kampagne zur Aufklarung Uber die Griinde der kiinftigen
Geschwindigkeitsbeschrankungen. Kaum einem Autofahrer ist bewusst, was das schnellere
Fahren fiir die Anwohner bedeutet. Jeder denkt doch, bin halt ein bisschen zu schnell
unterwegs, und nicht, oh jeh, ich schade der Gesundheit der Menschen die hier leben. Dies
wére meiner Meinung nach auch wichtig, um die Akzeptanz der neuen 30er Zonen zu
erreichen. Kaum einem ist bewusst, dass dies jetzt durch eine EU-Verordnung kommt; und
bei EU-Verordnung sehen viele schon rot und flhlen sich bevormundet.

Buhl, den 14.10.21

Hallo

ich habe in der Zeitung gelesen, dass Sie sich um die Larmanalysen in Buhl (Baden) kammern.

In dem Zeitungsartikel wurden einige Straen aufgelistet, die einer starken Larmbelastung ausgesetzt sind.
Verwundert, enttauscht habe ich erfolglos nach der Adalbert-Stifter-Stralle gesucht.

Diese Strafe fuhrt von der K3749 zum Windeckgymnasium. Und dies ist ein Sachverhalt, der zu groRem
Verkehrslarm fuhrt.

Ich schatze, dass mindestens 30 Busse tagliche in dem betroffenen Abschnitt verkehren. Dazu kommen die
Bringerfahrten der Eltern und besonders laut, die Mopeds der Jugendlichen, die vorbeirauschen.

Morgens schieben sich die Fahrzeuge in beiden Richtungen an meinem Haus (Lessingstr. 27) vorbei.

Die StraRe wird auch als Zu- und Abfahrt zu den Arbeisplétzen in Buhl genutzt, da sie parailel zur Hauptstralle
verlauft,

und abends, das "Highlight": Poser, die ihre PS vorfihren missen.

lch habe schon _ .. _ . “vorgesprochen, aber da tut sich Gberhaupt nichts, keine Verkehrskontrolle,
keine beruhingenden MaRnahmen, absolut nichts.

Jetzt habe ich gro3e Hoffnung in Sie!
Bitte schauen Sie es sich einmal an, gerne bei einem Kaffee in meinem Garten.

Mit freundlichen Griiten



Stellungnahme der Verwaltung

Die Larmkarten wurden auf Grundlage von rechtlich
vorgegebenen Berechnungsvorschriften durchgefuhrt, auf die

im Bericht zum Larmaktionsplan verwiesen wird. Die
Berechnungen wurden fur alle Geb&dude im Stadtgebiet
durchgefuhrt.

In den Larmkarten der Anlage sind, wie in der Darstellung
beschrieben, die Larmpegel tags LrT = 59 dB(A) (Anlage 3.1.5)
bzw. nachts LrN = 49 dB(A) (Anlage 3.2.5) dargestellt. Diese
Werte entsprechen den Immissionsgrenzwerten  der
Verkehrslarmschutzverordnung fur Allgemeine Wohngebiete.
An den Gebauden ohne Eintrag des Larmpegels liegen
geringere Larmpegel vor, wie auch an Ihrem Gebaude.
Wenngleich Verkehrslarmimmissionen in dieser
GroRRenordnung wahrnehmbar sind, besteht kein Anspruch auf
Larmschutzmal3nahmen wie die Errichtung einer
Larmschutzwand. Die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung fir Allgemeine Wohngebiete
sind eingehalten. Diese sind maRRgeblich fir die Larmvorsorge
beim Neubau oder Ausbau von StralBen und werden vom
Gesetzgeber als zumutbar hinsichtlich Verkehrslarm erachtet.
Zumal die Auslosewerte fur Larmsanierung von 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts, die fur bauliche Mallnhahmen an
bestehenden Verkehrswegen malRgebend sind, deutlich
unterschritten werden.

Die Geschwindigkeitskontrollen der Stadt Buhl kénnen ab
Herbst forciert werden. Die Stellungnahme wird an den
zustandigen Fachbereich weitergeleitet.

Eine Haltebucht auf der K3749 ist auf Grund des zu haltenden
Verkehrsflusses an dieser bedeutenden Stral3e nicht mdglich.
Ersatzweise konnten Kinder auch beim Sportzentrum
aussteigen, wenn von den Eltern gewlnscht, da hier bereits
eine gute fudlaufige Verbindung besteht. Als
LarmschutzmalRnahme von der Innenstadt bis zum Jagerkreisel
Ist im L&armaktionsplan eine Temporeduzierung auf 30 km/h
vorgesehen. Zudem tragen die neu erstellten Gebaude entlang
der Hauptstraf3e zur Larmreduzierung im rickwartigen Bereich
bei.

Eine Vorfahrtsberechtigung fur Radfahrer vom Jéagerkreisel

Richtung Industriegebiet ist aus sicherheitstechnischen
Griinden nicht moglich.

Eine  Vorfahrtsberechtigung der Lessing- und der
Eichendorffstral3e erfordert eine technische
Stral3enumgestaltung der Bordsteine und zudem wiurde es die
Vorfahrtsberechtigung der Radfahrer an dieser Stelle
verandern, was des Radverkehrsnetz unterbricht. In einem

Gesamtkonzept fur verkehrslenkende MalRnahmen wird nicht
nur dieser Bereich als MalRnahme vom L&rmaktionsplan
bearbeitet, sondern der gesamte innenstadtische Bereich, da
dies als Einheit betrachtet werden muss.

Die  Anmerkung, dass Tempo 30 aufgrund der
Beschleunigungsvorgénge zu erhohter Lastigkeit fuhrt, l&sst
sich fachlich nicht bestatigen. Auch Forschungsvorhaben
diesbeziglich haben ergeben, dass die Anordnung von Tempo
30 zu einer schalltechnischen Verbesserung fuhrt, sowohl
objektiv durch Messungen als auch subjektiv durch die
Wahrnehmung der Anwohner.

Hinsichtlich einer generellen Einfuhrung von Tempo 30 anstatt
Tempo 50 sowie bezuglich der Fahrvorschlage der
Routenplaner kann die Stadt Buhl Uber den Larmaktionsplan
keinen Einfluss nehmen.



